DB) NeTze OBB

INFRA
Grobtrassenentwiirfe
Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Aktuelles Priifergebnis Anzahl
Eingegangene Vorschlage (ohne Mehrfachnennungen): gesamt 110
ja 25

Vorschlage werden in das weitere Auswahlverfahren aufgenommen

nein 73

Vorschlage flir Grobtrassen durch Rosenheim: nein 12

Von der Europasschen Unson kofinanziert
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Grobtrassenentwirfe
Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region

Einteilung der Grobtrassenvorschlage, die auf Grundlage der Vorpriifungsergebnisse in das
weitere Auswahlverfahren aufgenommen werden in 2 Kategorien (1/2)

=  Grobtrassenvorschlage, die im Wesentlichen Anpassungen der Grobtrassenentwiirfe Stand
Juni 2018 (,Vorschlag auf einer bereits vorhandenen Grobtrassenlinie”) darstellen

- betrifft 15 der mit ,,Ja“ gepriften Vorschlage, wie zusatzliche Tunnelabschnitte
(Vorschlag Nr.: 4, 6, 8, 15, 19, 28, 54, 84, 106), Einhausung eines Streckenabschnittes
(Vorschlag Nr.: 31, 66) oder Lageanpassungen (Vorschlag Nr.: 27, 67, 68, 95)

Alle Grobtrassen mit dem Stand Juni 2018 werden ohne die vorgeschlagene Anpassung mit
anderen Grobtrassen verglichen, weil eine in Teilbereichen angepasste (aus subjektiver Sicht
des Vorschlagenden ,, optimierte”) Grobtrasse mit einer anderen Grobtrasse ohne Anpassung
nicht vergleichbar ist.

Alle vorgeschlagenen Anpassungen, welche in Bereichen der Trassen liegen, die im Juli als
diejenigen vorgestellt werden, die im Trassenauswahlverfahren weiterverfolgt werden, finden
Eingang in die nachste Planungsstufe (ab Sommer 2019)

Von der Europasschen Unson kofil lert -
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Grobtrassenentwirfe
Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region

Einteilung der Grobtrassenvorschlage, die auf Grundlage der Vorpriifungsergebnisse in das
weitere Auswahlverfahren aufgenommen werden in 2 Kategorien (2/2)

= Grobtrassenvorschlage, die im Vergleich zu den Grobtrassenentwiurfen Stand Juni 2018 neue
Trassenfiihrungen darstellen

- betrifft 10 der mit ,Ja“ gepriften Vorschlage
Alle Grobtrassenvorschlage, die neue Trassenfiihrungen darstellen, werden nach denselben

Randbedingungen und im selben Tiefgang wie die , Grobtrassen Stand Juni 2018“ entwickelt
und anschlieBend im Zuge der Reduktion mit diesen verglichen.

Von der Europasschen Unson kofil lert -
I S TENN)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 1: Trasse inkl. Verkniipfungsstellen im Tunnel

Komplette Neubaustrecke inkl.
Verkniipfungsstellen im Tunnel.

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 4
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 1: Trasse inkl. Verkniipfungsstellen im Tunnel

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen

Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag nein Der Vorschlag kann folgende Anforderungen des
Planungsauftrags nicht erfiillen:
Verkniipfung der Neubaustrecke mit der Bestandsstrecke
Rosenheim-Kufstein ist im Tunnel nicht méglich.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: nein Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 5
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 1: Trasse inkl. Verkniipfungsstellen im Tunnel

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
a) Verkehr + Technik nein Ergdnzend zu 1a):

Zumindest im Bereich der Verkniipfungsstellen ist keine
durchgdngige Tunnell6sung méglich, weil aus
Sicherheitsgriinden und gem. Regelwerk auf zweigleisigen
Personen- und Gliterzugsstrecken bei Icingeren Tunneln je
Gleis ein eigener Tunnel anzulegen ist. Die Herstellung der
notwendigen Weichenverbindungen zwischen den
Tunnelréhren der Streckengleise ist betrieblich, wirtschaftlich
und genehmigungsrechtlich nicht vertretbar.

b) Raum + Umwelt ja Es sind keine untiberwindbaren Raum-/Umweltkonflikte
erkennbar, die einen Ausschluss dieser Variante im Zuge der
Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

Ergebnis: nein

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 1: Trasse inkl. Verkniipfungsstellen im Tunnel

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

nerze OBB
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Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein
Ergebnis Vorprufung Schritt 2: nein
Gesamtbewertung: nein
Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- Verkniipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Kufstein

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 7
I S TENNS)




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE lGBB

INFRA

Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 2: durchgdngiger Tunnel zwischen den
Verkniipfungsstellen - Verkniipfungsstellen oberirdisch

durchgdngiger Tunnel zwischen den
Verkniipfungsstellen; Verkniipfungsstellen
oberirdisch

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 8
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 2: durchgdngiger Tunnel zwischen den
Verkniipfungsstellen — Verkniipfungsstellen oberirdisch

Vorprifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfullbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag ja Der Viorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen

Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Viorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 9
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 2: durchgdngiger Tunnel zwischen den
Verkniipfungsstellen — Verkniipfungsstellen oberirdisch

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
a) Verkehr + Technik Fiir den Vorschlag wurden 2 grofsréumige

Trassierungsvarianten gepriift. Da der Vorschlag liberwiegend
Tunnel beinhaltet, wurden hier die geologischen Belange
vorrangig betrachtet.

1.) Variante westlich um Rosenheim:

Eine Tunnelvariante im Bereich Bad Feilnbach / Bad Aibling /
Kolbermoor wiirde durch fiir einen Tunnel sehr ungiinstigen
Baugrund (Rosenheimer Seeton) fiihren. Um diesen
ungtinstigen Baugrund zu entgehen, miisste die
Trassenfiihrung deutlich weiter nach Westen verlegt werden.
Mit einer derartigen Trassenfiihrung wdre jedoch ein Anschluss
an die Bestandsstrecke bei Tuntenhausen nicht mehr méglich.
Er reicht damit in den nérdlich angrenzenden Planungsraum
Grafing-Grofskarolinenfeld hinein. Somit liegt er teilweise
aufSerhalb des Planungsraums und wird daher nicht
weiterverfolgt. e 10
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 2: durchgdngiger Tunnel zwischen den
Verkniipfungsstellen — Verkniipfungsstellen oberirdisch

Vorpriifung Schritt 2:
Fachbereiche

a) Verkehr + Technik

oBB
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Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfijllbar?

Rchiung

Bewertung Begriindung ,

ja 2.) Variante 6stlich um Rosenheim:
Diese Variante verlduft bis zur
Verkniipfungsstelle Niederaudorf-BAB
(Vorschlag Nr. 53) bei Ein6den auf der
westlichen Innseite entsprechend der bereits
vorhandenen ,Variante Tunnel Laiming”. Nach
der Verkniipfungsstelle erfolgt der Wechsel auf
die Ostseite des Inns (Vorschlag Nr. 62). Der
nordliche Tunnel fiihrt nun tber die ,Variante
Tunnel Steinkirchen”, der mit dem Tunnel der
,Variante Tunnel Ringelfeld” verbunden wird. In
weiterer Folge wird gepriift, ob der Inn
aufgrund der Topographie unterquert werden
kann oder liberquert werden muss. Die
Verkniipfung mit der Bestandsstrecke erfolgt

bei Tuntenhausen. Vonder Europaschen Union ko
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 2: durchgdngiger Tunnel zwischen den
Verkniipfungsstellen — Verkniipfungsstellen oberirdisch

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
b) Raum + Umwelt ja Es sind keine untiberwindbaren Raum-/Umweltkonflikte

erkennbar, die einen Ausschluss dieser Variante im Zuge der
Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

Ergebnis: ja

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 2: durchgdngiger Tunnel zwischen den
Verkniipfungsstellen — Verkniipfungsstellen oberirdisch

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?
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Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja
Ergebnis Vorprufung Schritt 2: ja
Gesamtbewertung: ja
Empfehlung: Die Grobtrasse wird ins Auswahlverfahren aufgenommen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert
I S TENN)

B 13



DB| NeTze OBB

INFRA

Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 3: Untertunnelung gesamtes Inntal inkl. VKN

Neubaustrecke im gesamten Inntal im Tunnel inkl.
Verkniipfungsstellen im Tunnel.

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 14
I (TENA)
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 3: Untertunnelung gesamtes Inntal inkl. VKN

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen

Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag nein Der Vorschlag kann folgende Anforderungen des
Planungsauftrags nicht erfiillen:
Verkniipfung der Neubaustrecke mit der Bestandsstrecke
Rosenheim-Kufstein ist im Tunnel nicht méglich.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: nein Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 1 5
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 3: Untertunnelung gesamtes Inntal inkl. VKN

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
a) Verkehr + Technik nein Ergdnzend zu 1a):

Zumindest im Bereich der Verkniipfungsstellen ist keine
durchgdngige Tunnell6sung méglich, weil aus
Sicherheitsgriinden und gem. Regelwerk auf zweigleisigen
Personen- und Gliterzugsstrecken bei Icingeren Tunneln je
Gleis ein eigener Tunnel anzulegen ist. Die Herstellung der
notwendigen Weichenverbindungen zwischen den
Tunnelréhren der Streckengleise ist betrieblich, wirtschaftlich
und genehmigungsrechtlich nicht vertretbar.

b) Raum + Umwelt ja Es sind keine untiberwindbaren Raum-/Umweltkonflikte
erkennbar, die einen Ausschluss dieser Variante im Zuge der
Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

Ergebnis: nein

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 3: Untertunnelung gesamtes Inntal inkl. VKN

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein
Ergebnis Vorprufung Schritt 2: nein
Gesamtbewertung: nein
Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- Verkniipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Kufstein

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 1 7
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 4: Verlingerung Tunnel Kiefersfelden — Erl
Variante Tunnel Kiefersfelden-Erl: Verlangerung Lage des Vorschlags (Auszug aus Grobtrassenplan):

Tunnel bis nach Siedlungsgebiet bei Scheiben / Erl

Von der Europasschen Unson kofi lert
er : .m-. i - 18
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 4: Verlingerung Tunnel Kiefersfelden — Erl

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen

Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 1 9
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 4: Verlingerung Tunnel Kiefersfelden — Erl

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
a) Verkehr + Technik ja Eine Tunnellage der vorgesehenen Grobtrassen im Bereich

Siedlungsgebiet Erl/Scheiben ist trassierungstechnisch méglich.
Auch aus geologischer Sicht sind keine uniiberwindbaren
Konflikte erkennbar, die einen Ausschluss dieser Varianten im
Zuge der Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

b) Raum + Umwelt ja Es sind keine untiberwindbaren Raum-/Umweltkonflikte
erkennbar, die einen Ausschluss dieser Varianten im Zuge der
Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

Ergebnis: ja

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I ] LTENN)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 4: Verlingerung Tunnel Kiefersfelden — Erl

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja
Ergebnis Vorprufung Schritt 2: ja
Gesamtbewertung: ja
Empfehlung: Der Vorschlag wird ins Auswahlverfahren aufgenommen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 2 1
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 5: Tunnel Grafing — Kufstein

Tunnel Grafing - Kufstein

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 2 2
I (TENA)
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 5: Tunnel Grafing — Kufstein

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag nein Der Vorschlag kann folgende Anforderungen des

Planungsauftrags nicht erfiillen:

- Verkniipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Miinchen
nordlich von Rosenheim im Bereich Grof3karolinenfeld /
Tuntenhausen

- Verknlipfung mit Bestandsstrecke Rosenheim-Kufstein

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum nein Der Vorschlag liegt nérdlich von Rosenheim aufSerhalb des
Planungsraums (Abschnitt Grof8karolinenfeld / Tuntenhausen
bis Grafing).

Ergebnis: nein Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I ] LTENN)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 5: Tunnel Grafing — Kufstein

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 24
I (TENA)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 5: Tunnel Grafing — Kufstein

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil
folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- Verknlipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Kufstein

- Verknlipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Miinchen nérdlich von
Rosenheim im Bereich GrofSkarolinenfeld / Tuntenhausen

- Lage im Planungsraum

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENNS)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 6: Unterquerung Inn

Tunnellésung fiir Trasse von Stephanskirchen —
GrofSkarolinenfeld (Unterquerung Inn)

Voan der Europasschen Unson kot lert
= o I 26
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 6: Unterquerung Inn
Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.
b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.
c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.
Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 2 7
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 6: Unterquerung Inn

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
a) Verkehr + Technik ja Der Vorschlag wurde trassierungstechnisch gepriift. Im

Bereich der Rosenheimer Seetone ist mit schwierigen
geologischen Verhdltnissen und ggf. mit Sonderbauweisen zu
rechnen. Eine Unterquerung des Inns ist aus derzeitiger Sicht
moglich.

NG oy
“hi(”?:»\.{ sx::‘hnsfww
b) Raum + Umwelt ja Es sind keine untiberwindbaren Raum-/Umweltkonflikte
erkennbar, die einen Ausschluss dieser Variante im Zuge der
Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

Ergebnis: ja

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I ] LTENN)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 6: Unterquerung Inn

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja
Ergebnis Vorprufung Schritt 2: ja
Gesamtbewertung: ja
Empfehlung: Die Grobtrasse wird ins Auswahlverfahren aufgenommen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 2 9
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 7: Untertunnelung Stephanskirchen bis Samerberg

Eine Untertunnelung von Stephanskirchen bis zum
Samerberg

Von der Europischen Union kofinanzicrt
g oo, I 30




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE lGBB

INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 7: Untertunnelung Stephanskirchen bis Samerberg

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen

Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I ] LTENN)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 7: Untertunnelung Stephanskirchen bis Samerberg

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?

M=

Fachbereiche Bewertung Begriindung

whacher>)
filze

a) Verkehr + Technik ja Der Vlorschlag wurde trassierungstechnisch und
hinsichtlich geologischer Belange geprtift. Eine
Untertunnelung von Stephanskirchen bis zum
Samerberg als Tunnel ist méglich. Hierfiir wird der
Tunnel der ,Variante Tunnel Steinkirchen” und der
Tunnel der ,Variante Tunnel Ringelfeld” miteinander
verbunden.

b) Raum + Umwelt ja Es sind keine uniiberwindbaren Raum-
/Umweltkonflikte erkennbar, die einen Ausschluss
dieser Variante im Zuge der Vorpriifung
rechtfertigen wiirden.

Ergebnis: ja

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 3 2
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 7: Untertunnelung Stephanskirchen bis Samerberg

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

INFRA

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja
Ergebnis Vorprufung Schritt 2: ja
Gesamtbewertung: ja
Empfehlung: Der Vorschlag wird ins Auswahlverfahren aufgenommen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 3 3
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BRENNER-NORDZULAUF DB

Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 8: Tunnel Kolbermoor Ost nach Lehen verlédngern

Nnerze OBB

INFRA

Tunnel Kolbermoor Ost nach Lehen verldngern

Lage des Vorschlags (Auszug aus Grobtrassenplan):
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BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE lGBB

INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 8: Tunnel Kolbermoor Ost nach Lehen verlédngern

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen

Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I ] LTENN)
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INFRA

Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 8: Tunnel Kolbermoor Ost nach Lehen verlédngern

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?

Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik ja Eine Verldngerung des Tunnels Kolbermoor bis nach Lehen wdire
N . i trassierungstechnisch méglich.

Die Tunnelverldngerung im ungiinstigen Rosenheimer Seeton ist
) mit Realisierungsrisiken verbunden.

VoA Eine grundsdtzliche Realisierbarkeit in offener Tunnelbauweise
v kann aber mit jetzigem Planungs- und Kenntnisstand nicht
ausgeschlossen werden.

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 3 6
I S TENN)
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INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 8: Tunnel Kolbermoor Ost nach Lehen verlédngern

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
b) Raum + Umwelt ja Es sind keine uniiberwindbaren Raum-

/Umweltkonflikte erkennbar, die einen
Ausschluss dieser Variante im Zuge der
Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

Ergebnis: ja

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENNS)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 8: Tunnel Kolbermoor Ost nach Lehen verlédngern

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

oBB

INFRA

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja
Ergebnis Vorprufung Schritt 2: ja
Gesamtbewertung: ja
Empfehlung: Der Vorschlag wird ins Auswahlverfahren aufgenommen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 9-1: Von VKN ostl. GrofSkarolinenfeld nach Afling

Von einer Verknlipfungsstelle éstlich von
GrofSkarolinenfeld (iber den Rotter Forst nérdlich an
Ostermtinchen vorbei und Anschluss bei AfSling an
die Bestandsstrecke in Richtung Miinchen.

Hier: NBS von VKN éstl. Grofskarolinenfeld nach
ALling

VKN éstl. Grofskarolinenfeld siehe Viorschlag Nr. 09-
2

aus Grobtrassenplan)

Lage des Vorschlags (Auszug
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BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE lGBB

INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 9-1: Von VKN ostl. GrofSkarolinenfeld nach Afling

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag nein Der Vorschlag beinhaltet eine Weiterfilihrung der Trasse ab

einer Verkniipfungsstelle nérdlich von Rosenheim in Richtung
Miinchen. Das Trassenauswahlverfahren fiir den EPR endet
aber an der Verkniipfungsstelle nérdlich von Rosenheim.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Aufgrund der Querung eines FFH-Gebietes besteht ein hohes
Genehmigungsrisiko. Die Méglichkeit der Vermeidung
erheblicher Beeintréichtigungen ist jedoch nicht
auszuschliefSen.

c) Lage im Planungsraum nein Der Vorschlag (Anschluss an Bestandsstrecke bei AfSling) liegt
teilweise aufSerhalb des Planungsraums.

Ergebnis: nein Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 9-1: Von VKN ostl. GrofSkarolinenfeld nach Afling

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 4 1
I S TENNS)
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INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 9-1: Von VKN ostl. GrofSkarolinenfeld nach Afling

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

- er eine Weiterflihrung der Trasse ab der Verkniipfungsstelle nérdlich von
Rosenheim in Richtung Miinchen beinhaltet. Das Trassenauswahlverfahren
ftir den EPR endet aber an der Verkniipfungsstelle nérdlich von Rosenheim.
Die Weiterftihrung der Trasse Richtung Miinchen ist Bestandteil des
Trassenauswahlverfahrens im Planungsraum Grafing-GrofSkarolinenfeld.

- der Vorschlag (Anschluss an Bestandsstrecke bei Afling) teilweise
aufSerhalb des Planungsraums liegt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I ] LTENN)
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INFRA

Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 9-2: VKN o6stl. GrofSkarolinenfeld (mit NBS nach AfSling)

Von einer Verkniipfungsstelle éstlich von Lage
Grofskarolinenfeld (iber den Rotter Forst nérdlich an | "=
Ostermtinchen vorbei und Anschluss bei AfSling an
die Bestandsstrecke in Richtung Miinchen.

des Vorschlags (Auszug aus Grobtrassenplan)

7 b Ry AN S " |
R Tl 1 T, O D ey P
ol - ¢ .

Hier: Verkniipfungsstelle éstl. von Grofskarolinenfeld

Trasse siehe Vorschlag Nr. 09-1
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INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 9-2: VKN o6stl. GrofSkarolinenfeld (mit NBS nach AfSling)

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen

Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 4 4
I S TENN)
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 9-2: VKN o6stl. GrofSkarolinenfeld (mit NBS nach AfSling)

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
a) Verkehr + Technik nein Trassierungstechnisch ist der Vorschlag méglich.

Allerdings wiire fiir die Herstellung der Verbindungsgleise der
Abbruch mehrerer Wohngebdude erforderlich. Das
Genehmigungsrisiko wird daher als zu hoch eingeschdtzt.

b) Raum + Umwelt ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

Ergebnis: nein

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 4 5

(TENY)
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 9-2: VKN o6stl. GrofSkarolinenfeld (mit NBS nach Afling)

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: nein

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

fir die Herstellung der Verbindungsgleise der Abbruch mehrerer
Wohngebdude erforderlich ware und das Genehmigungsrisiko daher als zu
hoch eingeschdtzt wird.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENNS)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 10: Tunnel von Kufstein bis Bad Feilnbach und ggf. weiter

Tunnel von Kufstein bis Bad Feilnbach und ggf.
weiter (z.B. Verléingerung Variante Tunnel Jochstein)

Lage des Vorschlags (Auszug aus Grobtrassenplan):
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INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 10: Tunnel von Kufstein bis Bad Feilnbach und ggf. weiter

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag nein Der Vorschlag kann folgende Anforderungen des

Planungsauftrags nicht erfiillen:
- Verkniipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Kufstein
stidlich von Rosenheim

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: nein Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 10: Tunnel von Kufstein bis Bad Feilnbach und ggf. weiter

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 49
I S TENNS)
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INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 10: Tunnel von Kufstein bis Bad Feilnbach und ggf. weiter

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil
folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- Verknlipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Kufstein stidlich von
Rosenheim

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENNS)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 11: Sulzberg-Basistunnel

DB
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Eingangsportal bei Bad Feilnbach und dann ca. 22
km unter den Bergen Sulzberg, Wendelstein,
Briinnstein und Pendling bis Kirchbichl in Tirol, mit
einem Seitenasttunnel in Hohe von Oberaudorf, bis
zur Verkntpfung bei Fischbach/Einoden.

Lage des Vorschlags (Auszug aus Grobtrassenplan):
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INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 11: Sulzberg-Basistunnel

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen

Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.
Anmerkung: es wird davon ausgegangen, dass der
Vorschlagende mit dem Ende des Vorschlags ,,bis Kirchbichl in
Tirol” die Verkniipfungsstelle Schaftenau meinte.

Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENNS)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 11: Sulzberg-Basistunnel

nerze OBB

INFRA

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?

Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik nein Der Viorschlag wurde trassierungstechnisch
geprtift. Eine moégliche Trassenflihrung
wlirde ausgehend von der Variante
Nuflberg bis nach Bad Feilnbach fiihren
und dort in die Variante Bad Feilnbach
einmiinden. Mit der Anbindung an die
Bestandsstrecke bei Eindd/Niederaudorf mit
2 Seitenasttunneln wdren jedoch nicht alle

Fahrbeziehungen einer VKN herstellbar, da
eine Uberleitstelle im NBS-Tunnel im Bereich
zwischen Kufstein und Rosenheim nicht
mdéglich ist.

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 5 3
I S TENN)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 11: Sulzberg-Basistunnel

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
b) Raum + Umwelt ja Es sind keine uniiberwindbaren Raum-/Umweltkonflikte

erkennbar, die einen Ausschluss dieser Variante im Zuge der
Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

Ergebnis: nein

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 5 4
I (TENA)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 11: Sulzberg-Basistunnel

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: nein

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- Verknlipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Kufstein, bei der alle
Fahrbeziehungen héhenfrei méglich sind

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 5 5
I (TENA)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 12: Tunnelvariante durch den Wendelstein

Tunnelvariante durch den Wendelstein Lage des Vorschlags (Auszug aus Grobtrassenplan):

AVl

Von der Europischen Union kofinanzicrt
g oo, IE 56
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INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 12: Tunnelvariante durch den Wendelstein

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen

Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 5 7
I ] LTENN)
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INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 12: Tunnelvariante durch den Wendelstein

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
a) Verkehr + Technik nein Der Vorschlag wurde trassierungstechnisch gepriift. Eine

mdagliche Trassenfiihrung wiirde ausgehend von der Variante
Nuflberg bis nach Grofsholzhausen fiihren und dort in die
Variante Bundesautobahn Nord einmtinden. Bei dieser
Trassenfiihrung wdre nur eine Anbindung mit der
Bestandsstrecke Rosenheim-Kufstein liber die Anbindung Pang
maglich. Mit dieser Anbindung alleine sind jedoch nicht alle
erforderlichen Fahrbeziehungen maéglich.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 12: Tunnelvariante durch den Wendelstein

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik

e AN A
s ey 0

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 5 9
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INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 12: Tunnelvariante durch den Wendelstein

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
b) Raum + Umwelt nein Bei der mdglichen Trassierung wird im nérdlichen offenen

Trassenabschnitt eine Teilfliche des FFH-Gebiets ,,Moore um
Raubling” zentral gequert und eine weitere Teilfléiche randlich.
Eine derartige Losung weist aus Sicht Raum + Umwelt ein
hohes Genehmigungsrisiko auf und wdre mit hoher
Wahrscheinlichkeit nicht genehmigungsféhig.

Ergebnis: nein

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENNS)
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 12: Tunnelvariante durch den Wendelstein

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: nein

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- Verkniipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Kufstein, bei der alle
Fahrbeziehungen héhenfrei méglich sind

- Eine mégliche Trassierung wiirde ein FFH-Gebiet zentral queren (hohes
Genehmigungsrisiko)

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 6 1
I S TENNS)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 13: Tunnel unter Karwendelgebirge

Tunnel unter Karwendelgebirge

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 6 2
I (TENA)
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 13: Tunnel unter Karwendelgebirge

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen

a) Planungsauftrag

b) Gesetzliche Anforderungen

c) Lage im Planungsraum

Bewertung Begriindung

nein

ja

nein

Der Vorschlag kann folgende Anforderungen des
Planungsauftrags nicht erfiillen:

- Anschluss an die Verknlipfungsstelle Schaftenau

- Trassenfiihrung iiber Rosenheim / Kufstein

- Verkniipfung mit Bestandsstrecke Rosenheim-Kufstein

Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

Der Voorschlag liegt aufSerhalb des Planungsraums.

Ergebnis:

nein

Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I ] LTENN)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 13: Tunnel unter Karwendelgebirge

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 64
I (TENA)
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 13: Tunnel unter Karwendelgebirge

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

oBB

INFRA

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil
folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- Anschluss an die Verkntipfungsstelle Schaftenau
- Trassenfiihrung iiber Rosenheim / Kufstein

- Verkniipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Kufstein
- Lage im Planungsraum

Von der Europasschen Unson kofinanziert
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 14: Tunnel von Innsbruck nach Garmisch

Warum machen Sie keinen Tunnel von Innsbruck
nach Garmisch, dann wdre das Bahnproblem-Inntal
bis Rosenheim erledigt?

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 6 6
I (TENA)




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE lGBB
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 14: Tunnel von Innsbruck nach Garmisch

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen

a) Planungsauftrag

b) Gesetzliche Anforderungen

c) Lage im Planungsraum

Bewertung

nein

ja

nein

Begriindung

Der Vorschlag kann folgende Anforderungen des
Planungsauftrags nicht erfiillen:

- Anschluss an die Verknlipfungsstelle Schaftenau

- Trassenfiihrung iiber Rosenheim / Kufstein

- Verkniipfung mit Bestandsstrecke Rosenheim-Kufstein

Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

Der Voorschlag liegt aufSerhalb des Planungsraums.

Ergebnis:

nein

Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I ] LTENN)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 14: Tunnel von Innsbruck nach Garmisch

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 68
I (TENA)
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 14: Tunnel von Innsbruck nach Garmisch

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

oBB

INFRA

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil
folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- Anschluss an die Verkntipfungsstelle Schaftenau
- Trassenfiihrung iiber Rosenheim / Kufstein

- Verkniipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Kufstein
- Lage im Planungsraum

Von der Europasschen Unson kofinanziert
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 15: Untertunnelung (Engstellen Kiefersfelden — Nuf$dorf)

Die neue Bahnstrecke soll so gut wie mdéglich - Lage des Vorschlags (Auszug aus Grobtrassenplan):
hauptsdchlich an den Engstellen Kiefersfelden bis
Nufsdorf - untertunnelt werden!

Von der Europasschen Unson kofi lert
n der : .m-- “tm- 70
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 15: Untertunnelung (Engstellen Kiefersfelden — Nuf$dorf)

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen

Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 7 1
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 15: Untertunnelung (Engstellen Kiefersfelden — Nuf$dorf)

Vorpriifung Schritt 2:

Fachbereiche

a) Verkehr + Technik

b) Raum + Umwelt

INFRA

Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?

Bewertung Begriindung

ja

ja

i\

Eine Tunnellage der derzeit vorgesehenen 4

Grobtrassen ,Variante Tunnel Laiming”
und ,Variante Tunnel Kiefersfelden-Erl) im
Bereich Niederaudorf - Brannenburg ist
trassierungstechnisch maoglich.

Es sind keine uniiberwindbaren Raum-/
Umweltkonflikte erkennbar, die einen
Ausschluss dieser Variante im Zuge der
Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

Ergebnis:

ja
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 15: Untertunnelung (Engstellen Kiefersfelden — Nuf$dorf)

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja
Ergebnis Vorprufung Schritt 2: ja
Gesamtbewertung: ja
Empfehlung: Der Vorschlag wird ins Auswahlverfahren aufgenommen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 7 3
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 16: Strecke ab Niederndorf bis Neubeuern unterirdisch

Mein Wunsch wire, die Strecke ab Niederndorf Lage des Vorschlags (Auszug aus Grobtrassenplan):
unterirdisch zu bauen bis Neubeuern. » e
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 16: Strecke ab Niederndorf bis Neubeuern unterirdisch

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag nein Der Vorschlag kann folgende Anforderungen des

Planungsauftrags nicht erfiillen:

- Verkniipfung der Neubaustrecke mit der Bestandsstrecke
Rosenheim-Kufstein, bei der alle Fahrbeziehungen maéglich
sind, da mit einem Tunnel bis Neubeuern nur eine Anbindung
(Anbindung Happinger Au) méglich ware.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: nein Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 16: Strecke ab Niederndorf bis Neubeuern unterirdisch

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?

Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 7 6
I S TENNS)




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE lGBB

INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 16: Strecke ab Niederndorf bis Neubeuern unterirdisch

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil
folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- Verkniipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Kufstein, bei der alle
Fahrbeziehungen maéglich sind.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENNS)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 17: Untertunnelung Morsbach

Untertunnelung Morsbach Lage des Vorschlags (Auszug aus Grobtrassenplan):

Die Grobtrassen sehen derzeit eine offene
Streckenfliihrung im Bereich des Ortsteils Morsbach
(Gemeinde Kufstein) vor. Dieser Abschnitt soll
untertunnelt werden.
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INFRA
Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 17: Untertunnelung Morsbach
Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.
b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.
c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.
Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 7 9
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 17: Untertunnelung Morsbach

nerze OBB

INFRA

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
a) Verkehr + Technik ja Eine Tunnellage der derzeit vorgesehenen Grobtrasse im

Bereich Morsbach ist trassierungstechnisch méglich.

b) Raum + Umwelt ja Es sind keine uniiberwindbaren Raum-/Umweltkonflikte
erkennbar, die einen Ausschluss dieser Variante im Zuge der

Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

Ergebnis: ja

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 80
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 17: Untertunnelung Morsbach

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja
Ergebnis Vorprufung Schritt 2: ja
Gesamtbewertung: ja
Empfehlung: Die Grobtrasse wird ins Auswahlverfahren aufgenommen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 8 1
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 18: Tunnel Morsbach éstlich des Inns

Tunnel Morsbach 6stlich des Inns Lage des Vorschlags (Auszug aus Grobtrassenplan):

Von der Europasschen Unson kofi lert
n der : .m-- “tm- 82
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INFRA
Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 18: Tunnel Morsbach éstlich des Inns
Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.
b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.
c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.
Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 8 3
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 18: Tunnel Morsbach éstlich des Inns

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
a) Verkehr + Technik ja Trassierungstechnisch ist der Vorschlag méglich. Siehe hierzu

Vorschlag Nr. 78 ,Tunnel Kufstein”.

b) Raum + Umwelt nein Bei einer Tunnelfiihrung éstlich des Inns wird im Bereich
Kufstein das Wasserschongebiet ,,Schutz-/Schongebiet TB
Fiirh6lzl” mit dem Tunnel durchfahren. Somit wdre dieser
Vorschlag nicht genehmigungsfdhig.

Ergebnis: nein

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENNS)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 18: Tunnel Morsbach éstlich des Inns

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: nein

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

der Vorschlag durch die Durchfahrung eines Wasserschongebietes nicht
genehmigungsféhig widire.

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 8 5
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 19: Verldngerung Tunnel Kolbermoor nach Norden

Nnerze OBB

INFRA

Verléngerung Tunnel Kolbermoor nach Norden

Lage des Vorschlags (Auszug aus Grobtrassenplan)
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 19: Verldngerung Tunnel Kolbermoor nach Norden

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen

Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I ] LTENN)
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INFRA

Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 19: Verldngerung Tunnel Kolbermoor nach Norden

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?

Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik ja Eine Verldngerung des Tunnels Kolbermoor nach Norden wdre
N . i trassierungstechnisch méglich.

Die Tunnelverldngerung im ungiinstigen Rosenheimer Seeton ist
) mit Realisierungsrisiken verbunden.

VoA Eine grundsdtzliche Realisierbarkeit in offener Tunnelbauweise
v kann aber mit jetzigem Planungs- und Kenntnisstand nicht
ausgeschlossen werden.

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 8 8
I S TENN)
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 19: Verldngerung Tunnel Kolbermoor nach Norden

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
b) Raum + Umwelt ja Es sind keine uniiberwindbaren Raum-

/Umweltkonflikte erkennbar, die einen
Ausschluss dieser Variante im Zuge der
Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

Ergebnis: ja

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENNS)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 19: Verldngerung Tunnel Kolbermoor nach Norden

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

oBB

INFRA

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja
Ergebnis Vorprufung Schritt 2: ja
Gesamtbewertung: ja
Empfehlung: Der Vorschlag wird ins Auswahlverfahren aufgenommen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 20: Tunnel Aubenhausen

Variante Riederbach ab Bhf Ostermiinchen Richtung | Lage des Vorschlags (Auszug aus Grobtrassenplan):
Rosenheim bis Verkniipfung 6stlich Buchrain : 4k e
(Riederbach) im Bereich Aubenhausen untertunneln.
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 20: Tunnel Aubenhausen

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen

a) Planungsauftrag

b) Gesetzliche Anforderungen

c) Lage im Planungsraum

Bewertung Begriindung

nein

ja

ja

Der Vorschlag beinhaltet eine Weiterfilihrung der Trasse ab der
Verkniipfungsstelle nérdlich von Rosenheim in Richtung
Miinchen.

Das Trassenauswahlverfahren fiir den EPR endet aber an der
Verkniipfungsstelle nérdlich von Rosenheim.

Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

Der Voorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis:

nein

Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiter verfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 9 2
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 20: Tunnel Aubenhausen

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 9 3
I (TENA)
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 20: Tunnel Aubenhausen

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

er eine Weiterfiihrung der Trasse ab der Verkniipfungsstelle nérdlich von
Rosenheim in Richtung Miinchen beinhaltet.

Das Trassenauswahlverfahren fiir den EPR endet aber an der
Verkniipfungsstelle nordlich von Rosenheim.

Die Weiterftihrung der Trasse Richtung Miinchen ist Bestandteil des
Trassenauswahlverfahrens im Planungsraum Grafing-GrofSkarolinenfeld.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENNS)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 21: Variante Tunnel Kitzwand: Innquerung unterirdisch
und Tunnel bis nach dem Siedlungsgebiet Erl

Variante Tunnel Kitzwand: Innquerung unterirdisch Lage des Vorschlags (Auszug aus Grobtrassenplan):
und Tunnel bis nach dem Siedlungsgebiet Erl B N R
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INFRA

Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 21: Variante Tunnel Kitzwand: Innquerung unterirdisch
und Tunnel bis nach dem Siedlungsgebiet Erl

Vorprifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfullbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag ja Der Viorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen

Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Viorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 21: Variante Tunnel Kitzwand: Innquerung unterirdisch
und Tunnel bis nach dem Siedlungsgebiet Erl

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
a) Verkehr + Technik nein Der Viorschlag wurde trassierungstechnisch gepriift. Mit einer

Verldngerung des Tunnels Kitzwand bis auf die Ostseite des
Inns ist keine Verkniipfungsstelle mehr méglich, die alle
Fahrbeziehungen erméglicht. Hier ist maximal eine Anbindung
an die Bestandsstrecke (z.B. Anbindung Happinger Au) méglich.
Mit dieser Anbindung alleine sind jedoch nicht alle
erforderlichen Fahrbeziehungen maoglich.

b) Raum + Umwelt ja Es sind keine uniiberwindbaren Raum-/Umweltkonflikte
erkennbar, die einen Ausschluss dieser Variante im Zuge der
Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

Ergebnis: nein

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 9 7
I S TENN)
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 21: Variante Tunnel Kitzwand: Innquerung unterirdisch
und Tunnel bis nach dem Siedlungsgebiet Erl

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: nein

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- Verknlipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Kufstein, bei der alle
Fahrbeziehungen héhenfrei méglich sind

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region

Vorschlag Nr. 22: Tunnel Kaisergebirge

DB

Tunnel Kaisergebirge

In der Variante des Tunnels "Kaisergebirge" wird die
Verkniipfung regional auf die Bereiche
Langkampfen/Fischteich (Tirol) und
Fischbach/Einéden (Bayern) aufgeteilt. Im Bereich
Einoden ist eine oberirdische Anbindung an die
Bestandsstrecke oder an eine nach Norden
verlaufende neue Trasse vorgesehen (beispielsweise
analog Variante Tunnel Kiefersfelden-Erl).

Die Anbindung mit der Bestandsstrecke wird bei
Langkampfen als "halbe" Verkniipfung ausgefiihrt und
beschriinkt sich darauf, die nach Norden verlaufende
Neubaustrecke an die Bestandsstrecke anzubinden.
Sollte wider Erwarten die Notwendigkeit bestehen,
auch die nach Norden verlaufende Bestandsstrecke an
die Neubaustrecke anzubinden, kénnte dies in einen
Bogen siidlich der Autobahn erfolgen.

/ <

A

Von der Europs
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 22: Tunnel Kaisergebirge

Tunnel Kaisergebirge

Dieser Trassenvorschlag fiir zwei parallel verlaufende
eingleisige Rohren stellt eine Alternative zu den mit
vielen Nachteilen behafteten vorliegenden Trassen

(Kiefersfelden-Erl, Laiming, Nufilberg, Kitzwand und
Jochstein) dar.
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 22: Tunnel Kaisergebirge
Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag nein Der Vorschlag kann folgende Anforderungen des
Planungsauftrags nicht erfiillen:
- Anschluss an der Verkniipfungsstelle Schaftenau.
b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.
c) Lage im Planungsraum nein Der Vorschlag liegt teilweise aufserhalb des Planungsraums:

Der Vorschlag beginnt vor der Verkniipfungsstelle Schaftenau.

Ergebnis: nein Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
iy £y 101
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 22: Tunnel Kaisergebirge

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
: o 102
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 22: Tunnel Kaisergebirge

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

NETZE

oBB

INFRA

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- Anschluss an die Verkntipfungsstelle Schaftenau
- Lage im Planungsraum

Von der Europasschen Unson kofinanziert
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 23: Tunnel bei Riederbach

Tunnel bei Riederbach

Bei Riederbach 4-gleisig erweitern oder Tunnel

Lage des Vorschlags (Auszug aus Grobtrassenplan):
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 23: Tunnel bei Riederbach
Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.
b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.
c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.
Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 23: Tunnel bei Riederbach

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
a) Verkehr + Technik nein Im Bereich der Verkniipfungsstelle Riederbach ist keine

durchgdngige Tunnell6sung méglich, weil aus
Sicherheitsgriinden und gem. Regelwerk auf zweigleisigen
Personen- und Gliterzugsstrecken bei Iéingeren Tunneln je
Gleis ein eigener Tunnel anzulegen ist. Die Herstellung der
notwendigen Weichenverbindungen zwischen den
Tunnelréhren der Streckengleise ist betrieblich, wirtschaftlich
und genehmigungsrechtlich nicht vertretbar.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 23: Tunnel bei Riederbach

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
b) Raum + Umwelt ja Es sind keine uniiberwindbaren Raum-/ Umweltkonflikte

erkennbar, die einen Ausschluss dieser Variante im Zuge der
Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

Ergebnis: nein

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENNS)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 23: Tunnel bei Riederbach

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: nein

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

die VKN Riederbach nicht im Tunnel hergestellt werden kann.
Im Bereich Riederbach wdren mit der Variante Riederbach kiinftig 4 Gleise

vorgesehen. Der Vorschlag, bei Riederbach 4-gleisig zu erweitern, ist daher
bereits berticksichtigt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 24: Trassenfiihrung aufgestdndert iiber dem Inn

Trassenfiihrung aufgestandert lGiber dem Inn.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
: o 109
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 24: Trassenfiihrung aufgestdndert iiber dem Inn

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen

a) Planungsauftrag

b) Gesetzliche Anforderungen

c) Lage im Planungsraum

Bewertung Begriindung

nein

nein

Ja

Der Vorschlag kann folgende Anforderungen des
Planungsauftrags nicht erfiillen:

V.« =230 km/h ist wegen der engen Kurvenradien des Inns
streckenweise nicht erreichbar.

Keine Verkniipfung mit der Bestandsstrecke mdglich.

Es sind uniiberwindbare Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

Es sind erhebliche anlage- und baubedingte
Beeintréchtigungen der biologischen und der unterstiitzenden
hydromorphologischen Qualitéitskomponenten gemdifs
Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) zu erwarten.

Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

INFRA

Ergebnis:

nein

Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 24: Trassenfiihrung aufgestdndert iiber dem Inn

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 24: Trassenfiihrung aufgestdndert iiber dem Inn

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

Projektanforderungen (VKN, v,,,, ) nicht erfiillt werden kénnen und
eine Verschlechterung des Zustandes bzw. eine Geféhrdung der
Zielerreichung eines guten 6kologischen und chemischen Zustands des
Gewdssers gemdfs WRRL sehr wahrscheinlich ist.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 25: Trassenfiihrung direkt neben dem Inn

Trassenfiihrung auf dem éstlich oder auf dem Skizze des Vorschlags:
westlich des Inns parallel verlaufenden TES e ; “‘”ﬁ

Raubling

Hochwasserschutzdamm oder Ausbau der
Wartungswege entlang der Schutzddmme des Inns

zZu einer Bahntrasse

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 1 1 3
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 25: Trassenfiihrung direkt neben dem Inn

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag ja Der Viorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen

Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 25: Trassenfiihrung direkt neben dem Inn

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
a) Verkehr + Technik nein

Eine Trasse Ostlich des Inns wiirde zu Fldchenverlusten im FFH-Gebiet DE
7939-301 ,,Innauwald bei Neubeuern und Pionieriibungsplatz Nufsdorf”
flihren (siehe Pkt. 2b). Eine mdglichst nahe an den Inn gefiihrte Grobtrasse

ist mit der ,Variante Inn Ost” bereits vorhanden. Daher wird eine derartige
Trassenflihrung nicht untersucht.

Trasse westlich des Inns anstelle des Wartungswegs fir den
Hochwasserschutzdamm:

Ein Ersatz des Wartungswegs durch eine Bahntrasse ist nicht méglich, da
der Wartungswegq fiir den Hochwasserschutzdamm erforderlich ist.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
iy £ 115
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 25: Trassenfiihrung direkt neben dem Inn

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
a) Verkehr + Technik nein Trasse westlich des Inns auf dem Hochwasserschutzdamm:

Eine Lage der Neubaustrecke auf dem Hochwasserdamm ist aus folgenden

Griinden nicht méglich:

- Eine Lage der Trasse entlang des Inns wdre nur nérdlich von der
erforderlichen Verkniipfung mit der Bestandsstrecke (z.B. ,VKN
Niederaudorf-BAB*, Vlorschlag Nr. 53), d.h. erst ab Fischbach méglich

- Im Bereich Hohe Flintsbach befindet sich eine Zufahrt zum Inn. Diese
miisste mit der Bahntrasse umfahren werden.

- Beim Laufwasserkraftwerk NufSdorf wdire eine Trassenfiihrung auf dem
Hochwasserschutzdamm aufgrund der erforderlichen Mindestradien
der NBS fiir die Umfahrung des Kraftwerks nicht méglich.

- Im Bereich Reischenhart / Gasteig und nérdlich davon weist der Inn
engere Radien auf als der fiir die NBS erforderliche Mindestradius.

- Der Hochwasserschutzdamm ist mit grofser Wahrscheinlichkeit nicht
auf die Belastungen bzw. Belange einer Bahnstrecke ausgelegt und
miisste vollsténdig neu errichtet werden. Vo o B o ki [ 1] 5
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 25: Trassenfiihrung direkt neben dem Inn

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
b) Raum + Umwelt nein Eine Trasse Ostlich des Inns wiirde zu Fldchenverlusten im FFH-

Gebiet DE 7939-301 ,, Innauwald bei Neubeuern und
Pionieriibungsplatz Nuf3dorf” fiihren. Eine derartige Lésung
weist aus Sicht Raum + Umwelt ein hohes Genehmigungsrisiko
auf.

Eine Trasse westlich des Inns kann aufgrund der nicht
gefundenen Trassierung nicht beurteilt werden.

Ergebnis: nein

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 25: Trassenfiihrung direkt neben dem Inn

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

DB

nerze OBB

INFRA

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: nein

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

- Eine Trasse dstlich des Inns aus Sicht Raum + Umwelt wegen der
Betroffenheit eines FFH-Gebiets ein hohes Genehmigungsrisiko aufweist.

- Ein Ersatz des Wartungswegs durch die Bahntrasse nicht méglich ist.

- Eine Trasse auf dem Hochwasserschutzdamm trassierungstechnisch nicht

moglich ist.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 26: durchgdéngiger Tunnel unter der Autobahn A93

Trassenfuhrung im Tunnel unter der Autobahn A93,
durchgangig von der VerknlUpfungsstelle Schaftenau
in Osterreich bis zum Inntaldreieck bei Rosenheim.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
: o 119
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 26: durchgdéngiger Tunnel unter der Autobahn A93

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen

a) Planungsauftrag

b) Gesetzliche Anforderungen

c) Lage im Planungsraum

Bewertung Begriindung

nein

ja

ja

Der Vorschlag kann folgende Anforderungen des
Planungsauftrags nicht erfiillen: v, ., = 230 km/h kann z.B. bei
Kufstein, Kiefersfelden und Niederaudorf wegen der dort zu
kleinen Kurvenradien der Autobahn nicht eingehalten werden.
Verkniipfung der Neubaustrecke mit der Bestandsstrecke
Rosenheim-Kufstein ist im Tunnel nicht méglich.

Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

Der Voorschlag liegt im Planungsraum.

INFRA

Ergebnis:

nein

Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 26: durchgdéngiger Tunnel unter der Autobahn A93

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
a) Verkehr + Technik nein Ergdnzend zu 1a):

Die Zustimmung der Autobahndirektion und die
Genehmigungsfdhigkeit ist sehr unwahrscheinlich, weil die
Herstellung der Tunnelabschnitte unter der Autobahn in
offener Bauweise den Autobahnverkehr wéhrend der Bauzeit
liber lidngere Zeit massiv einschréinken wiirde und weil
wdhrend des Betriebs im Havariefall (Bahn/Autobahn) ggf.
Komplettsperrungen beider Hauptverkehrswege erforderlich
werden wiirden.

Die Zusammenfiihrung der Bestandsbahnstrecke und der NBS
ftir eine Verkniipfung mit Weichenverbindungen in einem
Tunnel unter der Autobahn ist wirtschaftlich, betrieblich und
genehmigungsrechtlich nicht vertretbar.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 26: durchgdéngiger Tunnel unter der Autobahn A93

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
b) Raum + Umwelt ja Ergdnzend zu 1b):

Das zur BAB A93 am ndchsten gelegene FFH-Gebiet ,,Moore
um Raubling” (Gebiets-Nr. 8138-372) hat einen Abstand von
minimal ca. 80 m. Beeintréichtigungen der Erhaltungsziele des
Gebiets gemdfs § 34 BNatSchG wdiren voraussichtlich nicht zu
erwarten.

Ergebnis: nein

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 26: durchgdédngiger Tunnel unter der Autobahn A93

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein
Ergebnis Vorprufung Schritt 2: nein
Gesamtbewertung: nein
Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

Projektanforderungen (v,,,,, VKN) nicht erfiillt werden kénnen und u.a. fir
die massiven bauzeitlichen Einschrinkungen des Autobahnverkehrs keine
Genehmigung zu erwarten ist.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 27: Variante Trassenverlauf éstlich der Autobahn im

Bereich Aich (bei Reischenhart)

Im Bereich Aich, in Fahrtrichtung Stiden: Verlegung
der Trasse Ostlich der Autobahn, wo sich kein
Wohngebiet befindet.

Lage des Vorschlags (Auszug aus Grobtrassenplan):

R
P 3

siehe Vorschlag Nr. 68 (Trasse Ostlich Autobahn)
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 27: Variante Trassenverlauf éstlich der Autobahn im
Bereich Aich (bei Reischenhart)

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag ja siehe Voorschlag Nr. 68

b) Gesetzliche Anforderungen ja siehe Voorschlag Nr. 68

c) Lage im Planungsraum ja siehe Viorschlag Nr. 68

Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region

Vorschlag Nr. 27: Variante Trassenverlauf éstlich der Autobahn im
Bereich Aich (bei Reischenhart)

Vorpriifung Schritt 2:

Fachbereiche Bewertung Begriindung ~,1~*-"*" Y
. . . S R
a) Verkehr + Technik ja siehe Vorschlag Nr. 68 oy
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 27: Variante Trassenverlauf éstlich der Autobahn im
Bereich Aich (bei Reischenhart)

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

b) Raum + Umwelt ja siehe Vorschlag Nr. 68

Ergebnis: ja

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region

Vorschlag Nr. 27: Variante Trassenverlauf éstlich der Autobahn im
Bereich Aich (bei Reischenhart)

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

oBB

INFRA

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja
Ergebnis Vorprufung Schritt 2: ja
Gesamtbewertung: ja
Empfehlung: Die Grobtrasse wird ins Auswahlverfahren aufgenommen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 28: unterirdische Streckenfiihrung neben der Autobahn

Variante unterirdische Streckenfiihrung neben der
Autobahn

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
: o 129
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 28: unterirdische Streckenfiihrung neben der Autobahn

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen

Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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INFRA

Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 28: unterirdische Streckenfiihrung neben der Autobahn

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
a) Verkehr + Technik ja Eine Tunnellage der derzeit vorgesehenen Grobtrassen

Nariante Bundesautobahn Sitid“ sowie ,Variante Breitmoos”
(Verléngerung des ,Tunnels Laiming”) ist bis Brannenburg
maglich. Bei Reischenhart oder Brannenburg miisste die
Trassenfiihrung jedoch oberirdisch angeordnet werden, um die
Verkniipfung mit der Bestandsstrecke zu ermdglichen (VKN
Breitmoos oder VKN Reischenhart).

Zwischen der Verkniipfungsstelle und dem Inntaldreieck der
BAB wdre wieder eine unterirdische Streckenftihrung méglich.

b) Raum + Umwelt ja Es sind keine untiberwindbaren Raum-/Umweltkonflikte
erkennbar, die einen Ausschluss dieser Variante im Zuge der
Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

Ergebnis: ja

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 28: unterirdische Streckenfiihrung neben der Autobahn

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja
Ergebnis Vorprufung Schritt 2: ja
Gesamtbewertung: ja
Empfehlung: Der Vorschlag wird ins Auswahlverfahren aufgenommen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
iy £y 132




BRENNER-NORDZULAUF l)B;'qETZIE (5E3E3
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 29: Trassenfiihrung aufgestdndert iiber der Autobahn
durchgangiges Briickenbauwerk von Kufstein bzw. Lage des Vorschlags (Auszug aus Grobtrassenplan):

vom nordlichen Ende der Tunnel bei Kiefersfelden B A Y
bis zum Inntaldreieck direkt Gber der
Inntalautobahn

Von der Europasschen Unson kofi lert
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 29: Trassenfiihrung aufgestdndert iiber der Autobahn

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen

Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 29: Trassenfiihrung aufgestdndert iiber der Autobahn

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
a) Verkehr + Technik nein Eine Trassenflihrung liber der Autobahn ist technisch sehr

aufwendig aber wahrscheinlich machbar. Die Zustimmung der
Autobahndirektion und die Genehmigungsféhigkeit ist jedoch
sehr unwahrscheinlich, weil

- die Herstellung der Aufstdnderung liber der Autobahn den
Autobahnverkehr wéhrend der Bauzeit liber Idngere Zeit
massiv einschrénken wiirde

- weil wihrend des Betriebs im Havariefall (Bahn/Autobahn)
ggf. Komplettsperrungen beider Hauptverkehrswege
erforderlich werden wiirden

- weil abhdngig von der notwendigen Briickenkonstruktion der
Vorschlag zudem keine Ausbau- und Erweiterungs-
mdglichkeiten fiir die Autobahn zulassen wiirde .

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 29: Trassenfiihrung aufgestdndert iiber der Autobahn

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
b) Raum + Umwelt ja Da die Griindung der Briickenkonstruktion noch nicht festgelegt

werden kann, konnen auch allfdllige Auswirkungen nicht
beurteilt werden. Eine liber der Autobahn aufgestdnderte
Neubaustrecke, die auch vorhandene Autobahniiberfiihrungen
beriicksichtigt, hat jedoch jedenfalls weitreichende
Auswirkungen auf das Landschaftsbild. Ob eine derartige
Lésung genehmigungsfdhig ist, kann jedoch noch nicht
beurteilt werden.

Ergebnis: nein

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 29: Variante Trassenfiihrung aufgestdndert iiber der
Autobahn

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: nein

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

- eine Zustimmung der Autobahndirektion nicht zu erwarten ist und die
Genehmigungsfdhigkeit sehr unwahrscheinlich ist

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 30: Einhausung der Autobahn und obenliegende

Bahntrasse

Nnerze OBB

INFRA

Trasse oberhalb der Autobahn; eingehauste A93
(groRziigige Breite mit Tageslichteinfall und
Rettungsgassen)

Lage des Vorschlags (Auszug aus Grobtrassenplan):
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 30: Einhausung der Autobahn und obenliegende
Bahntrasse

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen

Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 30: Einhausung der Autobahn und obenliegende
Bahntrasse

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
a) Verkehr + Technik nein Die Zustimmung der Autobahndirektion und die

Genehmigungsfdhigkeit ist sehr unwahrscheinlich, weil

- die Herstellung der Einhausung den Autobahnverkehr
wdhrend der Bauzeit (iber ldngere Zeit massiv einschrdnken
wiirde

- weil wihrend des Betriebs im Havariefall (Bahn/Autobahn)
ggf. Komplettsperrungen beider Hauptverkehrswege
erforderlich werden wiirden

- weil der Vorschlag zudem keine Ausbau- und Erweiterungs-
mdoglichkeiten fiir die Autobahn zulassen wiirde.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 30: Einhausung der Autobahn und obenliegende
Bahntrasse

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
b) Raum + Umwelt ja Es sind keine untiberwindbaren Raum-/Umweltkonflikte

erkennbar, die einen Ausschluss dieser Variante im Zuge der
Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

Ergebnis: nein

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I ] LTENN)
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region

Vorschlag Nr. 30: Einhausung der Autobahn und obenliegende
Bahntrasse

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: nein

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

- eine Zustimmung der Autobahndirektion nicht zu erwarten ist und die
Genehmigungsfdhigkeit sehr unwahrscheinlich ist.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 31: eingehauste Autobahn und Bahntrasse

neue Trasse neben der Inntalautobahn und beides
miteinander eingehaust durch entsprechende
Schallschutzdamme

Lage des Vorschlags (Auszug aus Grobtrassenplan):
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INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region

Vorschlag Nr. 31: eingehauste Autobahn und Bahntrasse

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen. *

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum. *

* Sonstiges Beim vorliegenden Vlorschlag handelt es sich nicht um einen
Grobtrassenvorschlag, sondern um einen Vorschlag zur
Ausbildung der Strecke bzw. zum Ldrmschutz.

Ergebnis: ja Empfehlung: Vorschlag wird in der vertieften Planung

bericksichtigt.
Von der E.umva..hnn Unéon Mn:llrll:l::t) - 1 4 4
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 31: eingehauste Autobahn und Bahntrasse

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?

Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 31: eingehauste Autobahn und Bahntrasse

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: ja

Empfehlung: Der Vorschlag wird in der nachsten Projektphase (vertiefte
Trassenplanung ) beriicksichtigt, weil

es sich bei diesem Vorschlag um keinen Grobtrassenvorschlag handelt
(Grobtrassen, die mit der Autobahn geblindelt sind, sind bereits vorhanden),
sondern um einen Vorschlag zur Ausbildung der Strecke bzw. zum
Larmschutz. Dies ist jedoch noch nicht Bestandteil der Phase der
Grobtrassen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENNS)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 32: oberirdische Trasse durch Rosenheim

Weitgehende Nutzung des vorhandenen
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 32: oberirdische Trasse durch Rosenheim

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag nein Der Vorschlag kann die verkehrlichen und betrieblichen

Anforderungen nicht erfiillen.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: nein Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 148
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 32: oberirdische Trasse durch Rosenheim

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
a) Verkehr + Technik nein Ergdnzend zu Schritt 1a):

Eine oberirdisch durch den Bahnhof Rosenheim gefiihrte
o Lo Neubaustrecke wdre trassierungstechnisch grundsdtzlich
N Tunels moglich.

KOLBER:

Allerdings wéiren umfangreiche Anpassungen der
vorhandenen Infrastruktur und des Bahnhofs Rosenheim
erforderlich. Die NBS-Gleise wiirden den heutigen Bahnhof
,zerschneiden” Uberbaute Infrastrukturanlagen miissten
ersetzt und Gleis-/Streckenverbindungen neu errichtet
werden.

< =
e = SO

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 32: oberirdische Trasse durch Rosenheim

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?

Fachbereiche Bewertung Begriindung

Dies wdre bauzeitlich nicht ohne erhebliche, mehrjéhrige
Einschréinkungen fiir alle tiber den Bahnhof und den
Sitidbahnhof Rosenheim abzuwickelnden Verkehre méglich
(Personenverkehr, Giiterverkehr, Industriegleisanschliisse,
schienengebundene Baustellenversorgung, etc.).

Die Betriebsqualitdt wiirde bauzeitlich auf 50-75 % der
maximalen Kapazitdt sinken.

Die bis 2030 geplante Steigerung der Kapazitdt und
Betriebsqualitdt (Ertiichtigung der Bestandsstrecke) wdire
wdhrend der mehrjéhrigen Umbauzeit des Bahnhofs
(Zeithorizont 2040) obsolet.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 32: oberirdische Trasse durch Rosenheim

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

Es kann derzeit nicht sichergestellt werden, dass im
Bahnhofsumfeld ausreichend Fléichen flir den Ersatz
liberbauter Gleisanlagen vorhanden sind.

Am Brenner-Nordzulauf sind im Abstand von 20-25 km
Verkniipfungen zwischen Neubaustrecke und
Bestandsstrecken betrieblich sinnvoll und entsprechend
vorzusehen. Mit Zusammenlegung der Verkniipfungsstellen
,Deutsches Inntal” und ,,Rosenheim Nord” im Bf Rosenheim
wdre dieser Regelabstand zur VKN Schaftenau deutlich
liberschritten (Abstand ca. 35 km).

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 32: oberirdische Trasse durch Rosenheim

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?

Fachbereiche Bewertung Begriindung

Zudem wiirde eine Verkniipfung siidlich der ,,Rosenheimer
Kurve” fehlen. Notwendige Fahrbeziehungen nach Salzburg
wdren somit nicht méglich. Alle Zugfahrten im OBB-
Korridorverkehr miissten ab Schaftenau auf der
Bestandsstrecke erfolgen, oder durch den Bahnhof Rosenheim
(mit Fahrtrichtungswechsel) auf die Strecke Richtung Salzburg
gefiihrt werden.

Die erheblichen bauzeitlichen Einschrénkungen des
Bahnbetriebes und die spdter eingeschrdnkten
Fahrméglichkeiten (fiir Ziige von/nach Salzburg) erfiillen aus
Sicht der DB/OBB die verkehrlichen und betrieblichen
Zielsetzungen des Projektes nicht.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 32: oberirdische Trasse durch Rosenheim

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

Gleiches gilt fiir Vorschldge, die eine Linienfiihrung der NBS
zum Bahnhof Rosenheim beinhalten und dann oberirdisch
durch den Bf Rosenheim verlaufen. Sie kbnnten die
verkehrlichen und betrieblichen Zielsetzungen des Projektes
ebenfalls nicht erfiillen.

(siehe auch Voorschlédge Nr. 34, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 88, 99)

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 32: oberirdische Trasse durch Rosenheim

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
b) Raum + Umwelt ja Ergénzend zu Schritt 1:

Im Schritt 2a ist beispielhaft eine trassierungstechnisch
mogliche Lésung dargestellt. Bei dieser oberirdischen Trasse
durch Rosenheim wiirden Siedlungsflichen durch zusdtzliche
Ldrm- und Erschiitterungsemissionen betroffen werden und es
wdren umfangreiche LdrmschutzmafSnahmen notwendig.
Weiter wiirden eine 6ffentliche Griinfléche, die fiir Freizeit und
Erholung genutzt wird, sowie ein Bodendenkmal im Westen
von Rosenheim durch die Trasse gequert werden. In diesem
Bereich befinden sich Freihaltezonen fiir stadtklimatisch
wirksame Frischluftstréme und ein landschaftlicher Griinzug.
Allerdings sind derzeit keine untiberwindbaren Raum-
/Umweltkonflikte erkennbar, die einen Ausschluss im Zuge der
Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

Ergebnis nein
on der Euro; cn Unson kofinanzie
ettt
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 32: oberirdische Trasse durch Rosenheim

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein
Ergebnis Vorprufung Schritt 2: nein
Gesamtbewertung: nein
Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

- die erheblichen bauzeitlichen Einschrankungen des Bahnbetriebes und die
spdter eingeschrinkten Fahrmdéglichkeiten (fiir Ziige von/nach Salzburg) die
verkehrlichen und betrieblichen Zielsetzungen des Projektes nicht erfiillen,

- der am Brenner-Nordzulauf betrieblich sinnvolle und entsprechend

vorzusehende Abstand von 20-25 km flir Verknlipfungen zwischen
Neubaustrecke und Bestandsstrecken deutlich liberschritten wird.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 33: unterirdische Trasse durch Rosenheim
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 33: unterirdische Trasse durch Rosenheim

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag nein Der Vorschlag kann die verkehrlichen und betrieblichen

Anforderungen des Planungsauftrags nicht erfiillen.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: nein Empfehlung: Der Vorschlag wir nicht weiterverfolgt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 1 5 7
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 33: unterirdische Trasse durch Rosenheim

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
a) Verkehr + Technik nein Ergdnzend zu Schritt 1a):

Die Risiken eines zweirdhrigen, Iingeren Tunnelbauwerks im
Rosenheimer Seeton unter einer Bebauung werden mit den
derzeitigen Erkenntnissen sowohl in der Bauphase als auch in
der Gebrauchsféihigkeit im Betrieb als hoch bewertet.
Unkontrollierte, schlagartig und értlich begrenzt auftretende
Setzungen/Hebungen kénnen derzeit nicht ausgeschlossen
werden. Erforderliche Baugrundverbesserungen und
Sicherheitsmafsnahmen wiirden den Bahnbetrieb beim
Tunnelbau unter Betriebsgleisen erheblich einschrénken.

Die Machbarkeit des Tunnelbauwerks ist nicht in allen
Bereichen und fiir alle Planungsszenarien gesichert. Falls die
ungtinstigeren Planungsannahmen eintreten sollten, kann der

Tunnel nicht innerhalb der Regelwerke hergestellt werden.
Von der E.umpatv..hnn Unéon Mnn::l:: - 1 5 8
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 33: unterirdische Trasse durch Rosenheim

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?

Fachbereiche Bewertung Begriindung

Ein zweirbhriger, ldngerer Tunnel im Rosenheimer Seeton
unter einer Bebauung stellt somit ein sehr hohes Risiko dar
und wird nicht weiterverfolgt, weil es Trassenalternativen mit
geringerem Risiko gibt.

Die Verknlipfungsstellen ,,Deutsches Inntal” und ,,Rosenheim
Nord” kénnten nicht durch eine Verkniipfungsstelle allein im
Bf Rosenheim ersetzt werden:

= Die notwendigen Uberleitverbindungen zwischen den NBS-

Gleisen konnten im Tunnel aus Sicherheitsgriinden nicht
hergestellt werden.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 33: unterirdische Trasse durch Rosenheim

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

= FEine unterirdisch durch den Bahnhof Rosenheim gefiihrte
Neubaustrecke miisste u.a. den Miihlbachkanal, die
Mangfall und den Inn entsprechend tief unterqueren.
Fiir die Verkniipfung miissten Gleise aus den Tunnelréhren
abzweigen, liber Rampen an die Bahnhofsoberfldche
gefiihrt und dort mit Weichen an die Streckengleise
angebunden werden. Der dabei zu liberwindende
Héhenunterschied wiirde Rampenldngen erfordern, die im
Bf Rosenheim nicht Platz hétten. Die notwendigen
Fahrbeziehungen kénnten nicht hergestellt werden.

=  Zudem wiirde eine Verkniipfung stidlich der ,Rosenheimer
Kurve” fehlen. Notwendige Fahrbeziehungen nach
Salzburg wdren somit nicht moglich. Alle Zugfahrten im
OBB-Korridorverkehr miissten ab Schaftenau auf der
Bestandsstrecke erfolgen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 33: unterirdische Trasse durch Rosenheim

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
b) Raum + Umwelt ja Ergénzend zu Schritt 1:

Im moéglichen Trassenbereich liegen eine offentliche
Griinfldche, die fiir Freizeit und Erholung genutzt wird, sowie
ein Bodendenkmal im Westen von Rosenheim. In diesem
Bereich befinden sich Freihaltezonen fiir stadtklimatisch
wirksame Frischluftstréme und ein landschaftlicher Griinzug.
Bei einer offenen Tunnelbauweise wiirden die genannten
Bereiche beeintrichtigt werden.

Allerdings sind derzeit keine uniiberwindbaren Raum-
/Umweltkonflikte erkennbar, die einen Ausschluss im Zuge der
Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

Ergebnis nein

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 33: unterirdische Trasse durch Rosenheim

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

DB
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Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein
Ergebnis Vorprufung Schritt 2: nein
Gesamtbewertung: nein
Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

- der Tunnelbau im Rosenheimer Seeton unter einer Bebauung beim
gegenwidirtigen Kenntnisstand aus geotechnischer Sicht als zu

risikobehaftet beurteilt wird,

- die erheblichen bauzeitlichen Einschrinkungen des Bahnbetriebes und
die spdter eingeschrénkten Fahrméglichkeiten (fiir Ziige von/nach
Salzburg) die verkehrlichen und betrieblichen Zielsetzungen des Projektes

nicht erftillen,

- die moglichen Fahrbeziehungen der Verknlipfungsstellen ,,Deutsches
Inntal” und ,,Rosenheim Nord“ nicht durch eine Verkntipfungsstelle allein

im Bf Rosenheim ersetzt werden koénnten.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 34: Rosenheim — Rohrdorf (Tunnel Steinkirchen)

DB

Entlang der UmgehungsstrafSe, liber den Inn und
dann im Bereich des Innhochufers in einen Tunnel
bis kurz vor Rohrdorf. Anschluss an Variante Tunnel
Steinkirchen.

Verkniipfungspunkt fast direkt am Rosenheimer
Bahnhof.

Umgehung des Nadelbhrs , Alte Eisenbahn-
Innbriicke” (Hofleiten — Kastenau).

Gewerbegebiete oOstlich des Inns mit Briicken
(Bereich Innauen) und Tunnel (Bereich Hochufer)
umfahren.
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 34: Rosenheim — Rohrdorf (Tunnel Steinkirchen)

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen

Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 34: Rosenheim — Rohrdorf (Tunnel Steinkirchen)

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
a) Verkehr + Technik nein Trassierungstechnisch ist der Vorschlag grundsadtzlich méglich.
Ay > . Mégliche Linienfiihrungen der NBS zum Bahnhof Rosenheim
M s~ < Eaic, erfordern im weiteren Verlauf allerdings den Bau einer
) oberirdischen Neubaustrecke durch den Bahnhof Rosenheim,
e Al W N2 die gemdf8 Vorpriifung des Vorschlags Nr. 32 nicht zur
s Ve (, ol D Weiterverfolgung empfohlen wird.
=3 2 i ‘ \ / 5’
% > B\ N A 5
.2l N \ ,
. A(n;){dugg‘ﬂgpplnﬁér Au / ) Viind
‘ j : ‘1 semener/ | NN
/ Redenfelde W' 5 . \ iy S
/ : . o Roljrt‘lor!.‘”... E : 4 &
A =8
gscheid & “‘:':‘XL - g 5 ‘.'i
AT A o Von der E.umpatv..hnn Unéon knﬂnnnzlcn- 16 5




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE lGBB

INFRA

Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 34: Rosenheim — Rohrdorf (Tunnel Steinkirchen)

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
b) Raum + Umwelt ja Im Schritt 2a ist beispielhaft eine trassierungstechnisch

mdagliche Lésung dargestellt. Diese wiirde an mehreren Stellen
Siedlungs- und gewerbliche Baufldchen sowie die Staustufe
Rosenheim queren oder direkt an Siedlungs- und
Gewerbefldchen angrenzen. Weiter wiirde die Trasse im
Bereich siidostlich von Rosenheim und um Thansau durch Tier-
und Pflanzenréume (nach § 30 geschiitzte Biotope) und durch
Moorbéden (vorherrschend Niedermoore) fiihren sowie ein
Landschaftsschutzgebiet, einen Griinkorridor, ein Waldgebiet
mit Erholungsfunktion gemdfs Waldfunktionsplan, den Inn, die
Rott und die Rohrdorfer Achen queren. Die Trasse wiirde
weiterhin durch ein Vorranggebiet fiir Bodenschditze
verlaufen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 34: Rosenheim — Rohrdorf (Tunnel Steinkirchen)

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

Insgesamt sind aber derzeit keine uniiberwindbaren Raum-
/Umweltkonflikte erkennbar, die einen Ausschluss im Zuge der
Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

Ergebnis: nein

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 34: Rosenheim — Rohrdorf (Tunnel Steinkirchen)

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: nein

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

- erim weiteren Verlauf den Bau einer oberirdischen Neubaustrecke durch
den Bahnhof Rosenheim erfordert. Eine solche Neubaustrecke wird
gemdayfs Vorpriifung des Vorschlags Nr. 32 nicht zur Weiterverfolgung
empfohlen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 35: Rosenheim — Rohrdorf (Tunnel Sattelberg)

DB

Entlang der UmgehungsstrafSe, liber den Inn und
dann im Bereich des Innhochufers in einen Tunnel
bis kurz vor Rohrdorf. Anschluss an Variante Tunnel
Sattelberg.

Verkniipfungspunkt fast direkt am Rosenheimer
Bahnhof.

Umgehung des Nadelbhrs , Alte Eisenbahn-
Innbriicke” (Hofleiten — Kastenau).

Gewerbegebiete oOstlich des Inns mit Briicken
(Bereich Innauen) und Tunnel (Bereich Hochufer)
umfahren.
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 35: Rosenheim — Rohrdorf (Tunnel Sattelberg)

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen

Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 35: Rosenheim — Rohrdorf (Tunnel Sattelberg)

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?

Fachbereiche

a) Verkehr + Technik
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Bewertung Begriindung

nein

Aufgrund der Hohenlage der Querung des Inns und der
Bestandsbahntrasse ist der Vorschlag trassierungstechnisch
nur mit einem eingekiirzten Tunnelabschnitt, aber
grundsdtzlich maoglich.

Mégliche Linienfiihrungen der NBS zum Bahnhof Rosenheim
erfordern im weiteren Verlauf allerdings den Bau einer
oberirdischen Neubaustrecke durch den Bahnhof Rosenheim,
die gemdfs Vorpriifung des Vorschlags Nr. 32 nicht zur
Weiterverfolgung empfohlen wird.

Von der Europasschen Unson kofil lert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 35: Rosenheim — Rohrdorf (Tunnel Sattelberg)

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
b) Raum + Umwelt ja Im Schritt 2a ist beispielhaft eine trassierungstechnisch

mogliche Losung dargestellt. Diese wiirde an mehreren Stellen
Siedlungs- und gewerbliche Bauflichen queren oder direkt an
diese angrenzen. Weiter wiirde die Trasse im Bereich
stidéstlich von Rosenheim und um Thansau durch Tier- und
Pflanzenrdume (nach § 30 geschiitzte Biotope) und durch
Moorbéden (vorherrschend Niedermoore) fiihren sowie ein
Landschaftsschutzgebiet, einen Griinkorridor, ein Waldgebiet
mit Erholungsfunktion gemdfs Waldfunktionsplan, den Inn, die
Rott, die Sims mit R6thbach und die Rohrdorfer Achen queren.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 35: Rosenheim — Rohrdorf (Tunnel Sattelberg)

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

Insgesamt sind aber derzeit keine uniiberwindbaren Raum-
/Umweltkonflikte erkennbar, die einen Ausschluss im Zuge der
Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

Ergebnis: nein

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 35: Rosenheim — Rohrdorf (Tunnel Sattelberg)

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: nein

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

- erim weiteren Verlauf den Bau einer oberirdischen Neubaustrecke durch
den Bahnhof Rosenheim erfordert. Eine solche Neubaustrecke wird
gemdayfs Vorpriifung des Vorschlags Nr. 32 nicht zur Weiterverfolgung
empfohlen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 36: Trasse durch Rosenheim

Von Variante Taigscheid oder Tunnel Sattelberg, dstl.
Umfahrung Gewerbegebiet Am Griesenholz (nérdl.
Thansau), Querung Inn nérdl. Staustufe Rosenheim;
Verkniipfungsstelle im Bf Rosenheim; westl.
Rosenheim: Anschluss an Variante Kolbermoor Ost
bei Moorkultur

Vorschlag 36: rote Linie in der Zeichnung

Von der Europasschen Unson kofi lert
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 36: Trasse durch Rosenheim
Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.
b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.
c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.
Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 36: Trasse durch Rosenheim

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
a) Verkehr + Technik nein Der Vorschlag kann mit dem vorgegebenen Regelradius fiir

v=230 km/h nicht trassiert werden.

Zudem wird der Bau einer oberirdischen Neubaustrecke durch
den Bahnhof Rosenheim gemdf8 Vorpriifung des Vorschlags
Nr. 32 nicht zur Weiterverfolgung empfohlen.

b) Raum + Umwelt ja Auch im Rahmen der Vorpriifung Schritt 2 sind keine
untiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen Anforderungen
oder Verordnungen erkennbar.

Ergebnis: nein

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 36: Trasse durch Rosenheim

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: nein

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

der Vorschlag fiir die vorgegebene Geschwindigkeit nicht trassierbar ist.
Zudem wird der Bau einer oberirdischen Neubaustrecke durch den Bahnhof
Rosenheim gemdfs Vorpriifung des Vorschlags Nr. 32 nicht zur
Weiterverfolgung empfohlen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 37: Trasse durch Rosenheim

Von Variante Taigscheid oder Tunnel Sattelberg,
stdl. Umfahrung Gewerbegebiet Am Griesenholz
(nérdl. Thansau), Querung Inn siidl. Staustufe
Rosenheim; Verkniipfungsstelle im Bf Rosenheim;
westl. Rosenheim: Anschluss an Variante
Kolbermoor Ost bei Moorkultur

In der Darstellung: Gruine Linie in der Zeichnung.

Von der Europasschen Unson kofi lert
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 37: Trasse durch Rosenheim
Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.
b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.
c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.
Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 37: Trasse durch Rosenheim

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
a) Verkehr + Technik | nein Trassierungstechnisch ist der Vorschlag von Variante Tunnel

N\ i 3, ¥e Hof
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Sattelberg bis Bf Rosenheim mit einem zusdtzlichen
Tunnelabschnitt 6stlich von Thansau grundsdtzlich méglich.
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 37: Trasse durch Rosenheim

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
b) Raum + Umwelt ja Im Schritt 2a ist beispielhaft eine trassierungstechnisch

magliche Lésung siiddstlich des Bf Rosenheim dargestellt.
Diese wiirde an mehreren Stellen Siedlungs- und gewerbliche
Bauflichen sowie die Staustufe Rosenheim queren oder direkt
an Siedlungs- und Gewerbeflédchen angrenzen. Weiter wiirde
die Trasse im Bereich stiddstlich von Rosenheim und um
Thansau durch Tier- und Pflanzenréume (nach § 30 geschiitzte
Biotope) und durch Moorbéden (vorherrschend Niedermoore)
flihren sowie ein Landschaftsschutzgebiet, einen Griinkorridor,
ein Waldgebiet mit Erholungsfunktion gemdf3
Waldfunktionsplan, den Inn, die Rott und die Rohrdorfer
Achen queren. Die Trasse wiirde weiterhin durch ein
Vorranggebiet flir Bodenschdtze verlaufen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)

182



DB| NeTze OBB

INFRA

Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 37: Trasse durch Rosenheim

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

Insgesamt sind aber derzeit keine uniiberwindbaren Raum-
/Umweltkonflikte erkennbar, die einen Ausschluss im Zuge der
Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

Ergebnis: nein

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 37: Trasse durch Rosenheim

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: nein

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

- erim weiteren Verlauf den Bau einer oberirdischen Neubaustrecke durch
den Bahnhof Rosenheim erfordert. Eine solche Neubaustrecke wird
gemdayfs Vorpriifung des Vorschlags Nr. 32 nicht zur Weiterverfolgung
empfohlen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 38: Trasse durch Rosenheim

Von Variante Taigscheid oder Variante Inn Ost,
westl. Umfahrung Thansau, Querung Inn, Querung
Happinger Ausee; Verkniipfungsstelle im Bf
Rosenheim; westl. Rosenheim: Anschluss an
Variante Kolbermoor Ost bei Moorkultur

Vorschlag 38: blaue Linie in der Zeichnung

Von der Europasschen Unson kofi lert
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 38: Trasse durch Rosenheim
Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.
b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.
c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.
Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 38: Trasse durch Rosenheim

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Te_chni

S : + LTS e

k - nein Trassierungstechnisch ist der Vorschlag von Variante
Lol e Taigscheid bis Bf Rosenheim grundsétzlich méglich.

e S SIS Mit dem Inn miisste auch das Siedlungsgebiet Thansau mit
/5 He' einem Tunnel unterquert werden.
L 7 G - Die Risiken eines zweirdhrigen, ldingeren Tunnelbauwerks im

Y ittt KAUTMUHY L
ﬁ.‘:ﬂ *“5 =

Rosenheimer Seeton unter einer Bebauung werden mit den
derzeitigen Erkenntnissen sowohl in der Bauphase als auch in
der Gebrauchsféhigkeit im Betrieb als hoch bewertet.
Unkontrollierte, schlagartig und értlich begrenzt auftretende
Setzungen/Hebungen kénnen derzeit nicht ausgeschlossen
werden. Fiir erforderliche Baugrundverbesserungen ist im
geschlossenen Siedlungsgebiet obertéigig nur sehr
eingeschrénkt Platz vorhanden.
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 38: Trasse durch Rosenheim

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?

Fachbereiche Bewertung Begriindung

Zudem erfordert der Vorschlag im weiteren Verlauf den Bau
einer oberirdischen Neubaustrecke durch den Bahnhof
Rosenheim. Eine solche Neubaustrecke wird gemds

Vorpriifung des Vorschlags Nr. 32 nicht zur Weiterverfolgung
empfohlen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 38: Trasse durch Rosenheim

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
b) Raum + Umwelt ja Im Schritt 2a ist beispielhaft eine trassierungstechnisch

magliche Lésung siiddstlich des Bf Rosenheim dargestellt.
Diese wiirde an Siedlungsfldchen angrenzen. Weiter wiirde die
Trasse im Bereich stdéstlich von Rosenheim durch Tier- und
Pflanzenlebensrdume (nach § 30 geschlitzte Biotope) fiihren,
bei Thansau wiirden solche Fldchen bei einer offenen
Tunnelbauweise beeintrdchtigt werden. Die Trasse wiirde des
Weiteren durch ein Landschaftsschutzgebiet und einen
Griinkorridor verlaufen, Moorbéden (vorherrschend
Niedermoore), ein Uberschwemmungsgebiet und die Rott
queren. Durch die Trasse wiirde der Thansauer Badesee, der
zur Erholung genutzt wird, bei einer offenen Tunnelbauweise
beeintréchtigt werden.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 38: Trasse durch Rosenheim

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?

Fachbereiche Bewertung Begriindung

Im Bereich Au bei Rosenheim wdire ein Baudenkmal
(Bauernhaus) betroffen.

Allerdings sind derzeit keine uniiberwindbaren Raum-
/Umweltkonflikte erkennbar, die einen Ausschluss im Zuge der
Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

Ergebnis: nein

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 38: Trasse durch Rosenheim

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: nein

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

- der Tunnelbau im Rosenheimer Seeton unter einer Bebauung beim
gegenwdirtigen Kenntnisstand aus geotechnischer Sicht als zu
risikobehaftet beurteilt wird.

- erim weiteren Verlauf den Bau einer oberirdischen Neubaustrecke durch
den Bahnhof Rosenheim erfordert. Eine solche Neubaustrecke wird
gemdayfs Vorpriifung des Vorschlags Nr. 32 nicht zur Weiterverfolgung
empfohlen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 39: Trasse durch Rosenheim; westl. vom Inn

Bereich Nord: Bf Rosenheim bis Anschluss an Bahn
nordl. Grofskarolinenfeld (kurz nach dem Bf: Tunnel
unter Keferwald; evtl. Tieflage stidl.
GrofSkarolinenfeld)

Bereich Siid: Bf Rosenheim bis Anschluss bei
Brannenburg (Fiihrung der Trasse entlang der A93;
ab Dreieck Inntal Verbindung zur bestehenden
Bahnlinie bei Happing; 4-gleisiger Ausbau der
bestehenden Bahnlinie von Happing bis Bahnhof
Rosenheim.

Von der Europasschen Unson kofi lert
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 39: Trasse durch Rosenheim; westl. vom Inn

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag nein Der Vorschlag kann die verkehrlichen und betrieblichen

Anforderungen nicht erfiillen.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: nein Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 39: Trasse durch Rosenheim; westl. vom Inn

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
a) Verkehr + Technik nein Ergdnzend zu Schritt 1a):

Der Vorschlag kann u.a. im Bereich Bahnhof Rosenheim Ost
mit dem geforderten Regelradius fiir v=230 km/h nicht
trassiert werden.

Zudem wird der Bau einer oberirdischen Neubaustrecke durch
den Bahnhof Rosenheim gemdfs Vorpriifung des Vorschlags
Nr. 32 nicht zur Weiterverfolgung empfohlen.

b) Raum + Umwelt ja Auch im Rahmen der Vorpriifung Schritt 2 sind keine
untiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen Anforderungen
oder Verordnungen erkennbar.

Ergebnis: nein

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 1 9 4
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 39: Trasse durch Rosenheim; westl. vom Inn

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

oBB

INFRA

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein
Ergebnis Vorprufung Schritt 2: nein
Gesamtbewertung: nein
Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- Entwurfsgeschwindigkeit 230 km/h

- Zudem wird der Bau einer oberirdischen Neubaustrecke durch den Bahnhof

Rosenheim gemdyfs Vorpriifung des Vorschlags Nr. 32 nicht zur
Weiterverfolgung empfohlen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 40-1: Variante Tunnel Steinkirchen — Bf Rosenheim

AUSfahrt Rosenheim Ost mit neuer Innbriicke Variaite Tunast SohGimana) L‘\:n,,. \\’- ~
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 40-1: Variante Tunnel Steinkirchen — Bf Rosenheim

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen

Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 40-1: Variante Tunnel Steinkirchen — Bf Rosenheim

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
a) Verkehr + Technik nein Trassierungstechnisch ist der Vorschlag grundsdtzlich méglich.

Allerdings erfordert der Vorschlag im weiteren Verlauf den
Bau einer oberirdischen Neubaustrecke durch den Bahnhof
Rosenheim. Eine solche Neubaustrecke wird gemdifs

Do\ S SEeT) A , Vorpriifung des Vorschlags Nr. 32 nicht zur Weiterverfolgung
TR A 4 RN g i empfohlen.
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 40-1: Variante Tunnel Steinkirchen — Bf Rosenheim

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
b) Raum + Umwelt ja Im Schritt 2a ist beispielhaft eine trassierungstechnisch

mogliche Losung dargestellt. Diese wiirde an mehreren Stellen
Siedlungs- und gewerbliche Bauflichen queren oder direkt an
diese angrenzen. Weiter wiirde die Trasse im Bereich
stidéstlich von Rosenheim und nérdlich von Thansau durch
Tier- und Pflanzenrdume (nach § 30 geschiitzte Biotope) und
durch Moorbdéden (vorherrschend Niedermoore) fiihren sowie
ein Landschaftsschutzgebiet, einen Griinkorridor, ein
Waldgebiet mit Erholungsfunktion gemdfs Waldfunktionsplan,
den Inn, die Rott, die Sims mit Réthbach und die Rohrdorfer
Achen queren.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 40-1: Variante Tunnel Steinkirchen — Bf Rosenheim

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

Insgesamt sind aber derzeit keine uniiberwindbaren Raum-
/Umweltkonflikte erkennbar, die einen Ausschluss im Zuge der
Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

Ergebnis: nein

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 40-1: Variante Tunnel Steinkirchen — Bf Rosenheim

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: nein

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

- erim weiteren Verlauf den Bau einer oberirdischen Neubaustrecke durch
den Bahnhof Rosenheim erfordert. Eine solche Neubaustrecke wird
gemdayfs Vorpriifung des Vorschlags Nr. 32 nicht zur Weiterverfolgung
empfohlen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 40-2: Variante Tunnel Steinkirchen — Bf Rosenheim

Ausfahrt Rosenheim Ost mit neuer Innbriicke
nordlich oder stidlich der Innstaustufe zum Tunnel
Steinkirchen

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 40-2: Variante Tunnel Steinkirchen — Bf Rosenheim

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen

Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region

Vorschlag Nr. 40-2: Variante Tunnel Steinkirchen — Bf Rosenheim

Vorprifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik nein Trassierungstechnisch ist der Vorschlag grundsdtzlich méglich.

N Allerdings erfordert der Vorschlag im weiteren Verlauf den
~. Bau einer oberirdischen Neubaustrecke durch den Bahnhof
e Rosenheim. Eine solche Neubaustrecke wird gemdfs
Vorpriifung des Vorschlags Nr. 32 nicht zur Weiterverfolgung
empfohlen.
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 40-2: Variante Tunnel Steinkirchen — Bf Rosenheim

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
b) Raum + Umwelt ja Im Schritt 2a ist beispielhaft eine trassierungstechnisch

mogliche Losung dargestellt. Diese wiirde an mehreren Stellen
Siedlungs- und gewerbliche Bauflichen queren oder direkt an
diese angrenzen. Weiter wiirde die Trasse im Bereich
stidéstlich von Rosenheim und nérdlich von Thansau durch
Tier- und Pflanzenrdume (nach § 30 geschiitzte Biotope) und
durch Moorbdéden (vorherrschend Niedermoore) fiihren sowie
ein Landschaftsschutzgebiet, einen Griinkorridor, ein
Waldgebiet mit Erholungsfunktion gemdfs Waldfunktionsplan,
den Inn, die Rott, die Sims mit Réthbach und die Rohrdorfer
Achen queren. Die Trasse wiirde unmittelbar angrenzend an
ein Baudenkmal verlaufen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 40-2: Variante Tunnel Steinkirchen — Bf Rosenheim

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

Insgesamt sind aber derzeit keine uniiberwindbaren Raum-
/Umweltkonflikte erkennbar, die einen Ausschluss im Zuge der
Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

Ergebnis: nein

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 40-2: Variante Tunnel Steinkirchen — Bf Rosenheim

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: nein

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

- erim weiteren Verlauf den Bau einer oberirdischen Neubaustrecke durch
den Bahnhof Rosenheim erfordert. Eine solche Neubaustrecke wird
gemdayfs Vorpriifung des Vorschlags Nr. 32 nicht zur Weiterverfolgung
empfohlen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 40-3: Variante Tunnel Steinkirchen — Bf Rosenheim

NETZE

oBB

INFRA

Ausfahrt Rosenheim Ost mit neuer Innbriicke
nordlich oder stidlich der Innstaustufe zum Tunnel
Steinkirchen.
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 40-3: Variante Tunnel Steinkirchen — Bf Rosenheim

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen

Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 40-3: Variante Tunnel Steinkirchen — Bf Rosenheim

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
a) Verkehr + Technik nein Trassierungstechnisch ist der Vorschlag grundsdtzlich méglich.

R

Allerdings erfordert der Vorschlag im weiteren Verlauf den
Bau einer oberirdischen Neubaustrecke durch den Bahnhof
Rosenheim. Eine solche Neubaustrecke wird gemdifs
Vorpriifung des Vorschlags Nr. 32 nicht zur Weiterverfolgung
empfohlen.
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 40-3: Variante Tunnel Steinkirchen — Bf Rosenheim

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
b) Raum + Umwelt ja Im Schritt 2a ist beispielhaft eine trassierungstechnisch

mogliche Lésung dargestellt. Diese wiirde siidéstlich von
Rosenheim Siedlungsfldchen queren oder direkt an diese
angrenzen. Weiter wiirde die Trasse im Bereich stidostlich von
Rosenheim und nérdlich von Thansau durch Tier- und
Pflanzenrdume (nach § 30 geschiitzte Biotope) und durch
Moorbéden (vorherrschend Niedermoore) fiihren sowie ein
Landschaftsschutzgebiet, einen Griinkorridor, ein Waldgebiet
mit Erholungsfunktion gemdfs Waldfunktionsplan, den Inn, die
Rott, die Sims mit R6thbach und die Rohrdorfer Achen queren.
Die Trasse wiirde unmittelbar angrenzend an ein Baudenkmal
verlaufen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 40-3: Variante Tunnel Steinkirchen — Bf Rosenheim

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

Insgesamt sind aber derzeit keine uniiberwindbaren Raum-
/Umweltkonflikte erkennbar, die einen Ausschluss im Zuge der
Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

Ergebnis: nein

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENNS)

212



BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE lGBB

INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 40-3: Variante Tunnel Steinkirchen — Bf Rosenheim

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: nein

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

- erim weiteren Verlauf den Bau einer oberirdischen Neubaustrecke durch
den Bahnhof Rosenheim erfordert. Eine solche Neubaustrecke wird
gemdayfs Vorpriifung des Vorschlags Nr. 32 nicht zur Weiterverfolgung
empfohlen.
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 41: Verlegung der Bestandsstrecke (inkl. Bf) aus
GrofSkarolinenfeld zur Neubaustrecke

Verlegung der Bestandsstrecke (inkl. Bf) aus
Grol3karolinenfeld zur Neubaustrecke

Lage des Vorschlags (Auszug aus Grobtrassenplan):

Voan der Europasschen Unson kot lert
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 41: Verlegung der Bestandsstrecke (inkl. Bf) aus
GrofSkarolinenfeld zur Neubaustrecke

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen

a) Planungsauftrag

b) Gesetzliche Anforderungen

c) Lage im Planungsraum

Bewertung Begriindung

nein

ja

ja

Der Viorschlag kann folgende Anforderungen des
Planungsauftrags nicht erfiillen:

- 2-gleisige Neubaustrecke: die grofsrdumige Verlegung der
Bestandsstrecke inkl. Bahnhdfe bzw. deren Riickbau ist nicht
Teil des Planungsauftrags.

Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

Der Viorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis:

nein

Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 41: Verlegung der Bestandsstrecke (inkl. Bf) aus
GrofSkarolinenfeld zur Neubaustrecke

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfullbar?

Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 41: Verlegung der Bestandsstrecke (inkl. Bf) aus
GrofSkarolinenfeld zur Neubaustrecke

Vorpriufung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprifung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil
folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- 2-gleisige Neubaustrecke: die grofsréiumige Verlegung der Bestandsstrecke
inkl. Bahnhofe bzw. deren Riickbau ist nicht Teil des Planungsauftrags.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 42: Nordliche Umfahrung Ostermiinchen

Nordliche Umfahrung Ostermiinchen:

Von Variante Eigenholz durch Rotter Forst-Sud,
zwischen Unterrain/Holzbichl und Oberrain,
nordl. Umfahrung Ostermiinchen und
Einfadelung in die Bestandsstrecke 5510 bei
Kronbichl
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INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 42: Nordliche Umfahrung Ostermiinchen

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag nein Der Vorschlag kann folgende Anforderung des

Planungsauftrags nicht erfiillen:
- Verkniipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Miinchen
nérdlich von Rosenheim (VKN Rosenheim Nord)

b) Gesetzliche Anforderungen ja Abschnittsweise verlduft die Trasse durch Teilbereiche des
FFH-Gebiets DE 8083-371.02 , Rotter Forst und Rott”. Eine
derartige L6sung weist aus Sicht Raum + Umwelt ein hohes
Genehmigungsrisiko im Hinblick auf die Betroffenheit von
FFH-Gebieten (Natura 2000) auf.

Im Bereich der Querungen sind die Schutzgebietsfléchen
vergleichsweise schmal, sodass eine Vermeidung von
erheblichen Beeintréichtigungen maéglich erscheint.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: nein Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt.
Von der E.umpatu:.hnn Unéon Mﬂﬂ:’::':: - 2 1 9
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 42: Nordliche Umfahrung Ostermiinchen

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?

Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 42: Nordliche Umfahrung Ostermiinchen

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil
folgende Projektanforderung nicht erfiillt werden kann:

- Verkniipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Mltinchen nérdlich von
Rosenheim

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 43: Nordliche Umfahrung Ostermiinchen

Nordliche Umfahrung Ostermiinchen:

Von Variante Eigenholz durch Rotter Forst-Sud,
nordl. Umfahrung Unterrain/Holzbichl und
Ostermuiinchen,

Einfadelung in die Bestandsstrecke 5510 bei
Kronbichl
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 43: Nordliche Umfahrung Ostermiinchen

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen

a) Planungsauftrag

b) Gesetzliche Anforderungen

c) Lage im Planungsraum

Bewertung Begriindung

nein

ja

ja

Der Vorschlag kann folgende Anforderung des
Planungsauftrags nicht erfiillen:

- Verknlipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Miinchen
nordlich von Rosenheim (VKN Rosenheim Nord)

Abschnittsweise verlduft die Trasse durch Teilbereiche des
FFH-Gebiets DE 8083-371.02 ,, Rotter Forst und Rott” Eine
derartige L6sung weist aus Sicht Raum + Umwelt ein hohes
Genehmigungsrisiko im Hinblick auf die Betroffenheit von
FFH-Gebieten (Natura 2000) auf.

Im Bereich der Querungen sind die Schutzgebietsflédchen
vergleichsweise schmal, sodass eine Vermeidung von
erheblichen Beeintrdchtigungen méglich erscheint.

Der Voorschlag liegt im Planungsraum.

INFRA

Ergebnis:

nein

Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 43: Nordliche Umfahrung Ostermiinchen

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?

Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 43: Nordliche Umfahrung Ostermiinchen

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil
folgende Projektanforderung nicht erfiillt werden kann:

- Verkniipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Mltinchen nérdlich von
Rosenheim

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 44: Nordéstliche Umfahrung Ostermiinchen in
Verlingerung der Variante Riederbach

Norddstliche Umfahrung Ostermiinchen (Haus-
ARling) in Verlangerung der Variante Riederbach

~ Richtung
Minchen |

N;L/
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A
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A
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Von der Europasschen Unson kofi lert
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 44: Nordostliche Umfahrung Ostermiinchen in
Verldngerung der Variante Riederbach

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen

a) Planungsauftrag

b) Gesetzliche Anforderungen

c) Lage im Planungsraum

Bewertung Begriindung

nein

ja

ja

Der Viorschlag beinhaltet eine Weiterfiihrung der Trasse ab der
Verkniipfungsstelle nérdlich von Rosenheim in Richtung
Miinchen.

Das Trassenauswahlverfahren fiir den EPR endet aber an der
Verkniipfungsstelle nérdlich von Rosenheim.

Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

Der Viorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis:

nein

Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiter verfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 44: Nordostliche Umfahrung Ostermiinchen in
Verldngerung der Variante Riederbach

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfiullbar?

Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 44: Nordostliche Umfahrung Ostermiinchen in
Verldngerung der Variante Riederbach

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

nerze OBB

INFRA

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

er eine Weiterfiihrung der Trasse ab der Verkniipfungsstelle nérdlich von

Rosenheim in Richtung Miinchen beinhaltet.

Das Trassenauswahlverfahren fiir den EPR endet aber an der

Verkniipfungsstelle nérdlich von Rosenheim.

Die Weiterftihrung der Trasse Richtung Miinchen ist Bestandteil des
Trassenauswahlverfahrens im Planungsraum Grafing-GrofSkarolinenfeld.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 45: Ostliche Umfahrung Weiching und Ostermiinchen

Ostliche Umfahrung der Orte Weiching und
Ostermtinchen

- Richtung /Jy
\ Mnm:hel,lﬂ
)RR
o "‘N\"

siehe Viorschlédge Nr. 42, 43, 44, 100

\ )
" rmAtagken
3

2
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Von der Europasschen Unson kofi lert
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 45: Ostliche Umfahrung Ostermiinchen

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: siehe Vorschlédge Nr. 42, 43, 44, 100
Ergebnis Vorprufung Schritt 2: siehe Vorschldge Nr. 42, 43, 44, 100
Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

er je nach angeschlossener Grobtrasse entweder:
- keine Verkniipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Mliinchen nérdlich
von Rosenheim ermaéglicht (sh. Vorschldge Nr. 42, 43) oder
- eine Weiterflihrung der Trasse ab der Verknlipfungsstelle nérdlich von
Rosenheim in Richtung Miinchen beinhaltet (sh. Vorschlédge Nr. 44, 100). Das
Trassenauswahlverfahren fiir den EPR endet aber an der Verkniipfungsstelle
nordlich von Rosenheim.
Die Weiterftihrung der Trasse Richtung Miinchen ist Bestandteil des
Trassenauswahlverfahrens im Planungsraum Grafing-GrofSkarolinenfeld.

Von der Europdischon Union Mn:llrll:l::t) - 231
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 46: Westliche Umfahrung Harthauser Filze
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Von Variante Kolbermoor West, westl. Harthauser
Filze, 6stl. Umfahrung Moos, Einfadelung in Variante
Mintsberg vor VKN




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE lGBB

INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 46: Westliche Umfahrung Harthauser Filze

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen

Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 46: Westliche Umfahrung Harthauser Filze

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung !
a) Verkehr + Technik ja Trassierungstechnisch ist der

Vorschlag méglich,
allerdings nur mit der

nérdlicheren )

Verkniipfungsstelle bei geprie __ [ Wl M PN,
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 46: Westliche Umfahrung Harthauser Filze

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
b) Raum + Umwelt ja Eine trassierungstechnisch mogliche Lésung wiirde

Siedlungsfldchen queren oder direkt an Siedlungsbereiche
angrenzen. Weiter wiirde die Trasse im Bereich nordlich von
Bad Aibling und der Mangfall durch Tier- und Pflanzenréume
(nach § 30 geschiitzte Biotope) und durch Moorbéden
(vorherrschend Nierdermoore) fiihren, das
Uberschwemmungsgebiet der Mangfall sowie die Mangfall,
den Hammerbach und die Rott queren.

Insgesamt sind aber derzeit keine uniiberwindbaren Raum-
/Umweltkonflikte erkennbar, die einen Ausschluss im Zuge der
Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

Ergebnis: ja

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 46: Westliche Umfahrung Harthauser Filze

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja
Ergebnis Vorprufung Schritt 2: ja
Gesamtbewertung: ja
Empfehlung: Die Grobtrasse wird ins Auswahlverfahren aufgenommen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 47: Westliche Umfahrung Harthauser Filze

Von Variante Kolbermoor West, westl. Harthauser
Filze, 6stl. Umfahrung Moos, Einfadelung in Variante
Tunnel Buchrain sidl. Hilperting

Von der Europasschen Unson kofi lert
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 47: Westliche Umfahrung Harthauser Filze

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen

Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag nein Der Vorschlag kann folgende Anforderungen des
Planungsauftrags nicht erfiillen:
- Verkniipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Miinchen
nérdlich von Rosenheim ,VKN Rosenheim Nord“

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: nein Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 47: Westliche Umfahrung Harthauser Filze

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?

Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
S i 239
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 47: Westliche Umfahrung Harthauser Filze

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil
folgende Projektanforderung nicht erfiillt werden kann:

- Verknlipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Miinchen nérdlich von
Rosenheim

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 48: Westliche Umfahrung Harthauser Filze

Von Variante Kolbermoor West, westl. Harthauser
Filze, westl. Umfahrung Moos, Einfadelung in
Variante Tunnel Buchrain sudl. Hilperting

Von der Europasschen Unson kofi lert
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 48: Westliche Umfahrung Harthauser Filze

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen

Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag nein Der Vorschlag kann folgende Anforderungen des
Planungsauftrags nicht erfiillen:
- Verkniipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Miinchen
nérdlich von Rosenheim ,VKN Rosenheim Nord“

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: nein Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 48: Westliche Umfahrung Harthauser Filze

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?

Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 48: Westliche Umfahrung Harthauser Filze

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil
folgende Projektanforderung nicht erfiillt werden kann:

- Verknlipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Miinchen nérdlich von
Rosenheim

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 49: Westliche Umfahrung Gemeindegebiet

GrofSkarolinenfeld
Von Variante Kolbermoor West, westl. Umfahrung ETET LT AT
Seefilze, Einfadelung in Bestandsstrecke nach - : ¥ l

Osterminchen
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 49: Westliche Umfahrung Gemeindegebiet

GrofSkarolinenfeld

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag nein Der Vorschlag kann folgende Anforderungen des
Planungsauftrags nicht erfiillen:
- Verkniipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Miinchen
nérdlich von Rosenheim ,VKN Rosenheim Nord“

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: nein Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 49: Westliche Umfahrung Gemeindegebiet

GrofSkarolinenfeld
Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfullbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 49: Westliche Umfahrung Gemeindegebiet
GrofSkarolinenfeld

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil
folgende Projektanforderung nicht erfiillt werden kann:

- Verknlipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Miinchen nérdlich von
Rosenheim

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 50: Ausbau der bestehenden Bahntrassen im Planungsraum

Ausbau der bestehenden Bahntrassen im
Planungsraum

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region

Vorschlag Nr. 50: Ausbau der bestehenden Bahntrassen im Planungsraum

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen

a) Planungsauftrag

b) Gesetzliche Anforderungen

c) Lage im Planungsraum

Bewertung

nein

ja

ja

Begriindung

Der Vorschlag kann folgende Anforderungen des
Planungsauftrags nicht erfiillen:

- 2-gleisige Neubaustrecke

- Entwurfsgeschwindigkeit 230 km/h aufgrund der zu geringen
Radien der Bestandsstrecke

Der Ausbau der Bestandsstrecke bzw. deren Ertiichtigung ist
nicht Teil des Planungsauftrags.

Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

INFRA

Ergebnis:

nein

Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 50: Ausbau der bestehenden Bahntrassen im Planungsraum

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 50: Ausbau der bestehenden Bahntrassen im Planungsraum

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil
folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- Entwurfsgeschwindigkeit 230 km/h
- 2-gleisige Neubaustrecke

Hinweis: Der Vorschlag wird nicht als Grobtrasse ins Auswahlverfahren der NBS aufgenommen. Die
Erttichtigung und der Ausbau der Bestandsstrecke wird jedoch in einer gesonderten Studie untersucht.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region

Vorschlag Nr. 51: Zweigleisiger Ausbau der Strecke Holzkirchen —
Rosenheim

Zweigleisiger Ausbau der Strecke Holzkirchen —
Rosenheim.

Dadurch Entlastung der Strecke Miinchen - Grafing —
Rosenheim.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 51: Zweigleisiger Ausbau der Strecke Holzkirchen —
Rosenheim

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag nein Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
zum Bau einer Neubaustrecke fiir den Brenner-Nordzulauf
nicht erfillen.

b) Gesetzliche Anforderungen --

c) Lage im Planungsraum nein Der Vorschlag liegt teilweise aufserhalb des Planungsraums.

Ergebnis: nein Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region

Vorschlag Nr. 51: Zweigleisiger Ausbau der Strecke Holzkirchen —
Rosenheim

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?

Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 51: Zweigleisiger Ausbau der Strecke Holzkirchen —
Rosenheim

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?
Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: -

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

er den Planungsauftrag zum Bau einer Neubaustrecke fiir den Brenner-
Nordzulauf nicht erfiillen kann.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 52: Verkniipfungsstelle in Kirchdorf/Reischenhart

Verkntipfungsstelle in Kirchdorf/Reischenhart
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 52: Verkniipfungsstelle in Kirchdorf/Reischenhart

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen

Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 52: Verkniipfungsstelle in Kirchdorf/Reischenhart

Vorpriifung Schritt 2:

Fachbereiche
a) Verkehr + Technik

utobahn Nord ‘\

—
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Bewertung

hein

Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?

Begriindung

Trassierungstechnisch ist der Vorschlag grundsdtzlich
mdaglich.

Im Norden kann die Variante an die Varianten BAB Nord,
Tunnel Kolbermoor oder Kolbermoor Ost anschliefSen.

Das Siedlungsgebiet Raubling wird mit einem Tunnel
unterquert. Im Rosenheimer Seeton ist unter Bebauung nur
ein Schildtunnel denkbar. Infolge von zu erwartenden
Setzungen, Verdnderungen des Baugrunds durch
Erschiitterungen, Bettungsproblemen der Tiibbinge etc. wird
ein Schildtunnel unter einer Bebauung beim gegenwdrtigen
Kenntnisstand aus geotechnischer Sicht als zu risikobehaftet
beurteilt.

Von der Europasschen Unson kofil lert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 52: Verkniipfungsstelle in Kirchdorf/Reischenhart
Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
b) Raum + Umwelt ja Die unter 2a) beschriebene Trasse wiirde an Siedlungsfléichen

angrenzen und bei einer offenen Tunnelbauweise Siedlungs-
und Gewerbefldchen beeintrdchtigen. Sie wiirde ca. 20 m
ostlich des FFH-Gebietes ,,Moore um Raubling” verlaufen.
Weiter wiirde sie Moorbéden (Abdecker Filze, vorherrschend
Niedermoor) queren.

Allerdings sind derzeit keine uniiberwindbaren Raum-
/Umweltkonflikte erkennbar, die einen Ausschluss im Zuge der
Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

Ergebnis: nein

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
S £ 260




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE lGBB

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 52: Verkniipfungsstelle in Kirchdorf/Reischenhart

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

INFRA

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: nein

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

der Tunnel unter Bebauung beim gegenwdrtigen Kenntnisstand aus
geotechnischer Sicht als zu risikobehaftet beurteilt wird.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 53: Verkniipfungsstelle Niederaudorf (BAB)

Vorschlag zur Verkniipfungsstelle Niederaudorf Lage des Vorschlags (Auszug aus Grobtrassenplan):

Verlegung der Verknupfungsstelle Niederaudorf zur
Autobahn, inkl. Verlegung der Bestandsstrecke zur
Autobahn.

Prifung ob dort eine vollstandige
Verknlpfungsstelle moglich wird. ‘V\

=3

ty3 AV
Einodenis

A
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 53: Verkniipfungsstelle Niederaudorf (BAB)

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen

Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 53: Verkniipfungsstelle Niederaudorf (BAB)

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
a) Verkehr + Technik ja Die Verkniipfungsstelle wurde trassierungstechnisch geprtift:

Verlegung der Bestandsstrecke zur BAB; Anpassung der
Nariante Bundesautobahn Siid” im Siiden; Anschluss an
Varianten ,,Breitmoos” oder ,,GriefSenbach” im Norden
(Weiterfiihrung westlich der Autobahn).

Auf Basis des derzeitigen Planungsstandes ist eine
vollsténdige Verkntipfungsstelle méglich.

b) Raum + Umwelt ja Es sind keine uniiberwindbaren Raum-/Umweltkonflikte
erkennbar, die einen Ausschluss dieser Variante im Zuge der
Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

Ergebnis: ja

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 53: Verkniipfungsstelle Niederaudorf

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja
Ergebnis Vorprufung Schritt 2: ja
Gesamtbewertung: ja
Empfehlung: Die Grobtrasse wird ins Auswahlverfahren aufgenommen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 54: Im Bereich Verkniipfungsstelle Reischenhart:
Unterirdische Losung der Trassenfiihrung

Im Bereich Verkniipfungsstelle Reischenhart szug

us Grobtrassenplan):
7) »

a
vy

Anstelle einer Trassenzusammenfiihrung per Briicke:

unterirdische Lésung der Trassenfiihrung und eine
Gleiszusammenfiihrung in unbewohnten Gebiet
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INFRA
Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 54: Im Bereich Verkniipfungsstelle Reischenhart:
Unterirdische Losung der Trassenfiihrung
Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.
b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.
c) Lage im Planungsraum ja Der Voorschlag liegt im Planungsraum.
Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 54: Im Bereich Verkniipfungsstelle Reischenhart:
Unterirdische Losung der Trassenfiihrung

Vorprifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfiillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technlk - a Trassierungstechnisch ist die Variante moglich.

(|| e (
A\ 1469 1 >\ 1 L

;1“

,autobahn Nord 1el-

Die NBS verlduft unveréndert parallel zur BAB im Einschnitt
(Ebene -1).

Die Anbindungsgleise an die Bestandsstrecke werden nicht mit
einer Briicke in Ebene +1 (iberfiihrt, sondern in Ebene -2 (in
Tunneln und Rampen) unter der NBS und der BAB
hindurchgefiihrt. Daher ergibt sich eine Ldnge der
Verkniipfungsstelle von ca. 3 km.
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 54: Im Bereich Verkniipfungsstelle Reischenhart:
Unterirdische Losung der Trassenfiihrung

Vorprifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfiillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

Der Tunnelbau fiir die Verbindungsgleise in ungtinstigen
Baugrundverhdltnissen (Rosenheimer Seeton,
Terrassenschotter) ist mit Realisierungsrisiken verbunden. Eine
grundsdtzliche Realisierbarkeit kann erst beurteilt werden,
wenn umfassende und detailliertere Untersuchungen
vorliegen.
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Insgesamt sind derzeit keine untiberwindbaren Konflikte
hinsichtlich Verkehr+ Technik erkennbar, die einen Ausschluss
im Zuge der Vorpriifung rechtfertigen wiirden.
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 54: Im Bereich Verkniipfungsstelle Reischenhart:
Unterirdische Losung der Trassenfiihrung

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfullbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

b) Raum + Umwelt ja Aus der Sicht Raum + Umwelt ist der Vorschlag maoglich.
Ergebnis: ja

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)

270



BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 54: Im Bereich Verkniipfungsstelle Reischenhart:
Unterirdische Losung der Trassenfiihrung

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

oBB

INFRA

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja
Ergebnis Vorprufung Schritt 2: ja
Gesamtbewertung: ja
Empfehlung: Der Vorschlag wird ins Auswahlverfahren aufgenommen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 55: Trasse Freilassing — Burghausen

DB

Trassenfuhrung bereits vor Kufstein in die Berge.
Erst gegen Reichenhall oberirdischer Verlauf mit
einem Anschluss an Freilassing.

Weiter fuhrt die Strecke tGber das Chemiedreieck an
Burghausen vorbei und kdnnte anschlielend
Richtung Muhldorf auf die Bestandsstrecke, welche
ertlichtigt werden misste, nach Miinchen fiihren.
Moglich ware dabei auch eine Route unterhalb von
Altotting vorbei an Burgkirchen.

Alternative zur Bestandsstrecke zwischen Minchen
und Muhldorf: neue Trasse stidlicher um moglichst
viel bewohntes Gebiet zu vermeiden.
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 55: Trasse Freilassing — Burghausen

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen

Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag nein Der Vorschlag kann folgende Anforderungen des
Planungsauftrags nicht erfiillen:
Verkniipfung der Neubaustrecke mit den Bestandsstrecken
Miinchen-Kufstein stidl. und nérdlich von Rosenheim.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum nein Der Vorschlag liegt aufSerhalb des Planungsraums.

Ergebnis: nein Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 55: Trasse Freilassing — Burghausen

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 55: Trasse Freilassing — Burghausen

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

NETZE

oBB

INFRA

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- Verkniipfung mit der Bestandsstrecke Miinchen-Rosenheim

- Verkniipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Kufstein
- Lage im Planungsraum

Von der Europasschen Unson kofinanziert
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 56: Trasse Holzkirchen — Kramsach

Die Bahnstrecke von Munchen bis nach Holzkirchen | Skizze des Vorschlags:
ausbauen und von dort bis nach Kramsach auf dem

direktem Wege durch das Gebirge fiihren. Der
grofRte Teil der Bahnstrecke befande sich im Tunnel.

e —— 276




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE lGBB

INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 56: Trasse Holzkirchen — Kramsach

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen

a) Planungsauftrag

b) Gesetzliche Anforderungen

c) Lage im Planungsraum

Bewertung Begriindung

nhein

ja

nein

Der Vorschlag kann folgende Anforderungen des
Planungsauftrags nicht erfiillen:

- Anschluss an die Verknlipfungsstelle Schaftenau

- Trassenfiihrung iiber Rosenheim / Kufstein

- Verkniipfung mit Bestandsstrecke Rosenheim-Kufstein

Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

Der Voorschlag liegt aufSerhalb des Planungsraums.

Ergebnis:

nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 56: Trasse Holzkirchen — Kramsach

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 56: Trasse Holzkirchen — Kramsach

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

oBB

INFRA

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil
folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- Anschluss an die Verkntipfungsstelle Schaftenau
- Trassenfiihrung iiber Rosenheim / Kufstein

- Verkniipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Kufstein
- Lage im Planungsraum

Von der Europasschen Unson kofinanziert
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 57: Erweiterung des Untersuchungsraums nach Osten

Trasse weitgehend im Tunnel. Skizze des Vorschlags:

Trassenverlauf 6stlich Frasdorf, zwischen Simssee
und Chiemsee, nordlich Vogtareuth bis Anschluss an
Bestandsstrecke zwischen Tuntenhausen und ARling

Von der Europaéschen Unk i
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INFRA
Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 57: Erweiterung des Untersuchungsraums nach Osten
Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag nein Der Vorschlag kann folgende Anforderungen des
Planungsauftrags nicht erfiillen:
- Verkniipfung mit Bestandsstrecke Rosenheim-Kufstein
b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.
c) Lage im Planungsraum nein Der Vorschlag liegt im Osten aufSserhalb des Planungsraums.

Ergebnis: nein Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 57: Erweiterung des Untersuchungsraums nach Osten

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 57: Erweiterung des Untersuchungsraums nach Osten

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil
folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- Verkniipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Kufstein
- Lage im Planungsraum

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 58: Direktverbindung Miinchen Hbf — Innsbruck

Direktverbindung Minchen Hbf - Innsbruck

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 58: Direktverbindung Miinchen Hbf — Innsbruck

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen

a) Planungsauftrag

b) Gesetzliche Anforderungen

c) Lage im Planungsraum

Bewertung Begriindung

nhein

ja

nein

Der Vorschlag kann folgende Anforderungen des
Planungsauftrags nicht erfiillen:

- Anschluss an die Verknlipfungsstelle Schaftenau

- Trassenfiihrung iiber Rosenheim / Kufstein

- Verkniipfung mit Bestandsstrecke Rosenheim-Kufstein

Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

Der Viorschlag liegt aufSerhalb des Planungsraum.

Ergebnis:

nein

Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 58: Direktverbindung Miinchen Hbf — Innsbruck

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 58: Direktverbindung Miinchen Hbf — Innsbruck

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

oBB

INFRA

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil
folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- Anschluss an die Verkntipfungsstelle Schaftenau
- Trassenfiihrung iiber Rosenheim / Kufstein

- Verkniipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Kufstein
- Lage im Planungsraum

Von der Europasschen Unson kofinanziert
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Vorprifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 59: 4-gleisige Neubaustrecke Ostermiinchen — Rosenheim
unter Auflassung der Bestandsstrecke

Umfahrung Ostermiinchen lehnt sich an Variante %
Mintsberg an, um dann in Variante Riederbach :
liberzugehen, Richtung Moorkultur, von Westen zum
Bf Rosenheim, zwischen , Alt-Fiirstétt” und Flirstatt
im Tunnel/Einhausung.

H g 3 ¥
it _
g ; |
A S
B _— {
B
;WY g 5
€8

Neue Bahnhdfe Ostermiinchen und
Grofskarolinenfeld aufSerhalb des Ortskerns.

Alternative in Ostermiinchen/Weiching: Anbindung
von AfSling kommend mit Querung der Moosach
westl. von Weiching und Tunnel durch den Miihlberg

Alternative vor Rosenheim: Umfahrung des
Bodendenkmal (Aktennummer D-1-8138-0221)

‘‘‘‘‘‘
e .
-

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 59: 4-gleisige Neubaustrecke Ostermiinchen — Rosenheim
unter Auflassung der Bestandsstrecke

Vorprifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfullbar?

Anforderungen

a) Planungsauftrag

b) Gesetzliche Anforderungen

c) Lage im Planungsraum

Bewertung Begriindung

nein

ja

ja

Der Viorschlag kann folgende Anforderungen des
Planungsauftrags nicht erfiillen:

- 2-gleisige Neubaustrecke: die grofsrdumige Verlegung der
Bestandsstrecke inkl. Bahnhdéfe bzw. deren Riickbau ist nicht
Teil des Planungsauftrags.

Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

Der Voorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis:

nein

Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 59: 4-gleisige Neubaustrecke Ostermiinchen — Rosenheim
unter Auflassung der Bestandsstrecke

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 59: 4-gleisige Neubaustrecke Ostermiinchen — Rosenheim
unter Auflassung der Bestandsstrecke

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil
folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- 2-gleisige Neubaustrecke: die grofsréiumige Verlegung der Bestandsstrecke
inkl. Bahnhofe bzw. deren Riickbau ist nicht Teil des Planungsauftrags.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
iy Fay 291




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE lGBB

INFRA

Vorprifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 60: 4-gleisige Neubaustrecke Rosenheim — Kirnstein —
Kufstein unter Auflassung der Bestandsstrecke

Rosenheim - Kirnstein:

Voraussetzung: Geschwindigkeitsbegrenzung flir die
Ausfahrt Bf Rosenheim Ost.

Dann entlang des Inns an Raubling vorbei bis
Brannenburg (Ortsteil Tiefenbach), dann entlang der
Autobahn;

neuer Bf Raubling/Neubeuern/P&R an der
Innbriicke;

neuer Bf/P&R Brannenburg an der Autobahn;

Von der Europasschen Unson kofi !
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Vorprifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region

Vorschlag Nr. 60: 4-gleisige Neubaustrecke Rosenheim — Kirnstein —

Kufstein unter Auflassung der Bestandsstrecke

DB

nerze OBB

INFRA

Kirnstein - Kufstein:

Trasse verléduft an Kirnstein vorbei nahe der
Bestandsstrecke mit Umfahrung des Ortskerns
Oberaudorf (neuer Bf mit P&R) bis Kiefersfelden
Nord. Ab Kiefersfelden Nord alle 4 Spuren im Tunnel
nach Tirol.

Auflassung der Bestandsstrecke Kiefersfelden mit
neuem Bf vor Tunneleinfahrt Kiefersfelden Nord.

Alternativ mit Verknlipfungsstelle bei Kirnstein
(Uberfiihrungsbauwerk) mit Anschluss an Tunnel
Nordportal Nuflberg und OPNV iiber
Bestandsstrecke.
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 60: 4-gleisige Neubaustrecke Rosenheim — Kirnstein —
Kufstein unter Auflassung der Bestandsstrecke

Vorprifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfullbar?

Anforderungen

a) Planungsauftrag

b) Gesetzliche Anforderungen

c) Lage im Planungsraum

Bewertung Begriindung

nein

nein

ja

Der Viorschlag kann folgende Anforderungen des
Planungsauftrags nicht erfiillen:

- 2-gleisige Neubaustrecke: die grofsrdumige Verlegung der
Bestandsstrecke inkl. Bahnhdéfe bzw. deren Riickbau ist nicht
Teil des Planungsauftrags.

- Entwurfsgeschwindigkeit 230 km/h aufgrund der zu geringen
Radien im Bereich Rosenheim bis Raubling

Es sind untiberwindbare Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen auf Grund der Querung
von Teilgebieten eines FFH-Gebietes erkennbar.

Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

INFRA

Ergebnis:

nein

Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 60: 4-gleisige Neubaustrecke Rosenheim — Kirnstein —
Kufstein unter Auflassung der Bestandsstrecke

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 60: 4-gleisige Neubaustrecke Rosenheim — Kirnstein —
Kufstein unter Auflassung der Bestandsstrecke

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil
folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- 2-gleisige Neubaustrecke: die grofsrdumige Verlegung der Bestandsstrecke
inkl. Bahnhofe bzw. deren Riickbau ist nicht Teil des Planungsauftrags.
- im Abschnitt Rosenheim-Kirnstein: Entwurfsgeschwindigkeit 230 km/h

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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Vorprifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 61: 4-gleisige Neubaustrecke Rosenheim — Kirnstein —

Kufstein unter Auflassung der Bestandsstrecke

Rosenheim - Kirnstein:

Ausfahrt Bf Rosenheim Ost (v=230km/h) mit neuer
Innbriicke.

Trasse fiihrt nach Thansau lber den Inn und bei
Raubling/Neubeuern zuriick westl. des Inn bis
Brannenburg (Ortsteil Tiefenbach), dann entlang der
Autobahn;

neuer Bf Raubling/Neubeuern/P&R an der
Innbriicke;

neuer Bf/P&R Brannenburg an der Autobahn;
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Vorprifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 61: 4-gleisige Neubaustrecke Rosenheim — Kirnstein —

Kirnstein - Kufstein:

Trasse verléduft an Kirnstein vorbei nahe der
Bestandsstrecke mit Umfahrung des Ortskerns
Oberaudorf (neuer Bf mit P&R) bis Kiefersfelden
Nord. Ab Kiefersfelden Nord alle 4 Spuren im Tunnel
nach Tirol.

Auflassung der Bestandsstrecke Kiefersfelden mit
neuem Bf vor Tunneleinfahrt Kiefersfelden Nord.

Alternativ mit Verknlipfungsstelle bei Kirnstein
(Uberfiihrungsbauwerk) mit Anschluss an Tunnel
Nordportal Nuflberg und OPNV iiber
Bestandsstrecke.

Kufstein unter Auflassung der Bestandsstrecke
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 61: 4-gleisige Neubaustrecke Rosenheim — Kirnstein —
Kufstein unter Auflassung der Bestandsstrecke

Vorprifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfullbar?

Anforderungen

a) Planungsauftrag

b) Gesetzliche Anforderungen

c) Lage im Planungsraum

Bewertung Begriindung

nein

ja

ja

Der Viorschlag kann folgende Anforderungen des
Planungsauftrags nicht erfiillen.

- 2-gleisige Neubaustrecke: die grofsrdumige Verlegung der
Bestandsstrecke inkl. Bahnhdéfe bzw. deren Riickbau ist nicht
Teil des Planungsauftrags.

Es sind keine uniiberwindbare Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

Der Voorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis:

nein

Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 61: 4-gleisige Neubaustrecke Rosenheim — Kirnstein —
Kufstein unter Auflassung der Bestandsstrecke

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 61: 4-gleisige Neubaustrecke Rosenheim — Kirnstein —
Kufstein unter Auflassung der Bestandsstrecke

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil
folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- 2-gleisige Neubaustrecke: die grofsréiumige Verlegung der Bestandsstrecke
inkl. Bahnhofe bzw. deren Riickbau ist nicht Teil des Planungsauftrags.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 62: Verkniipfungsstelle Niederaudorf (BAB) —
Wechsel auf die Ostseite des Inns

Vorschlag zur Verkniipfungsstelle Niederaudorf Lage und Skizze des Vorschlags:

Ausgehend von der an die BAB verlegten
Verkntpfungsstelle Niederaudorf (BAB) (Vorschlag
Nr. 53), die eine Fortfliihrung in nordlicher Richtung
westlich der Autobahn beinhaltet, soll geprift
werden, ob ein Wechsel auf die Ostseite des Inns
unmittelbar nach der Verkntpfungsstelle moglich ist
(Anschluss an die ,Variante Tunnel Sattelberg” oder
,Variante Tunnel Steinkirchen®).
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region

Vorschlag Nr. 62: Verkniipfungsstelle Niederaudorf (BAB) —

Wechsel auf die Ostseite des Inns

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 62: Verkniipfungsstelle Niederaudorf (BAB) —

Wechsel auf die Ostseite des Inns
Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?

Fachbereiche Bewertung Begriindung R

a) Verkehr + Technik ja Trassierungstechnisch ist ein Wechsel .
auf die Ostseite des Inn méglich. Fiir -
eine ggf. mogliche Unterquerung des
Inns scheint die Uberdeckung unter
der Flusssohle des Inns sehr gering.
Der Anschluss an die Varianten
,Tunnel Steinkirchen” oder ,Tunnel
Sattelberg” verschiebt sich
gegentiber deren urspriinglichen
Grobtrassen dafiir etwas nach

iy . ~ DBachbiy
/~Variante Inn:Ost
) tsh
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 62: Verkniipfungsstelle Niederaudorf (BAB) —
Wechsel auf die Ostseite des Inns

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
b) Raum + Umwelt ja Der Anschluss an die Varianten , Tunnel Steinkirchen” oder

,Tunnel Sattelberg” tangiert randlich das FFH-Gebiet
,Innauwald bei Neubeuern und Pioniertibungsplatz NufSdorf”.
Eine derartige Losung enthdlt aus Sicht Raum + Umwelt ein
erhohtes Genehmigungsrisiko im Hinblick auf die Betroffenheit
von FFH-Gebieten.

Ergebnis: ja

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 62: Verkniipfungsstelle Niederaudorf (BAB) —
Wechsel auf die Ostseite des Inns

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

oBB

INFRA

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja
Ergebnis Vorprufung Schritt 2: ja
Gesamtbewertung: ja
Empfehlung: Die Grobtrasse wird in das Auswahlverfahren aufgenommen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 63: Trassendnderung des Bereichs zwischen Pang
und Westerndorf

Trassenabschnitt Kolbermoor — Raubling:
Trassendinderung des Bereichs zwischen Pang und
Westerndorf. Enge Anlehnung an die neue Trasse
der B15.

Vo St e et ) 307
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 63: Trassendnderung des Bereichs zwischen Pang
und Westerndorf

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag fiir die Grobtrassenalternative im Bereich
Kolbermoor-A8 kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Aufgrund der Querung eines FFH-Gebietes besteht ein hohes

Genehmigungsrisiko. Die Moglichkeit der Vermeidung
erheblicher Beeintrdchtigungen ist jedoch nicht
auszuschliefSen.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: ja Empfehlung: Vorprifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 63: Trassendnderung des Bereichs zwischen Pang
und Westerndorf
Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfullbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
a) Verkehr + Technik nein Trassierungstechnisch ist der Vorschlag moglich. Der Vorschlag
o (R N\ schliefst an den Tunnel Kolbermoor an.

4 , | KULBERLr\ ) ﬂ Varianten Kolbermoor Ost

e N AR i e Im Rosenheimer Seeton ist unter Bebauung nur ein Schildtunnel
/' B BB .

# = denkbar. Infolge von zu erwartenden Setzungen, Veridnderungen
A g gt des Baugrunds durch Erschiitterungen, Bettungsproblemen der
g o s Tiibbinge etc. wird ein Schildtunnel unter einer Bebauung beim
. ‘\ gegenwidirtigen Kenntnisstand aus geotechnischer Sicht als zu

*' =i | v.m,,,,p.f, risikobehaftet beurteilt.
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 63: Trassendnderung des Bereichs zwischen Pang
und Westerndorf

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfullbar?
Fachbereiche Bewertung  Begriindung
b) Raum + Umwelt ja Die mogliche Trasse wiirde den Kaltenbach, Tier- und

Pflanzenlebensriume (gemdf3 § 30 geschiitzte Biotope) im
Bereich des Baches sowie Moorbéden (vorwiegend
Niedermoor) queren. Weiter wiirde sie

randlich das FFH-Gebiet ,Moore um Raubling” tangieren
sowie das FFH-Gebiet ,Auer Weidmoos mit Kalten und
Kaltenaue” durchfahren. Fiir eine derartige Lésung besteht
aus Sicht Raum + Umwelt ein hohes Genehmigungsrisiko. Die
Moéglichkeit der Vermeidung erheblicher Beeintréichtigungen
ist jedoch nicht auszuschliefsen.

Ergebnis: nein

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN) 3 1 0




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE lGBB

INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 63: Trassendnderung des Bereichs zwischen Pang
und Westerndorf

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: nein

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

der Tunnel unter Bebauung beim gegenwdrtigen Kenntnisstand aus
geotechnischer Sicht als zu risikobehaftet beurteilt wird.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
s oo 311
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 64: Trasse auf bestehender rechter Autobahnspur

die rechte Spur (LKW-Spur) auf der Autobahn zur
Schiene umfunktionieren

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
: o 312
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 64: Trasse auf bestehender rechter Autobahnspur

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen

a) Planungsauftrag

b) Gesetzliche Anforderungen

c) Lage im Planungsraum

Bewertung Begriindung

nein

nein

ja

Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags

nicht erfiillen, da

- ein Riickbau der Autobahn zugunsten der Neubaustrecke
nicht Teil des Planungsauftrag ist,

- Die Autobahn abschnittsweise zu enge Kurvenradien
aufweist und somit die vorgegebene Entwurfs-
geschwindigkeit 230 km/h nicht erreicht werden kann.

Der ersatzlose Riickbau einer Autobahnfahrspur ist verkehrlich
und genehmigungsrechtlich nicht méglich.

Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis:

nein

Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 64: Trasse auf bestehender rechter Autobahnspur

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
s oo 314




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE lGBB

INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 64: Trasse auf bestehender rechter Autobahnspur

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

- die Autobahn abschnittsweise zu enge Kurvenradien aufweist und somit
die vorgegebene Entwurfsgeschwindigkeit 230 km/h nicht erreicht werden
kann.

- der ersatzlose Riickbau einer Autobahnfahrspur verkehrlich und
genehmigungsrechtlich nicht méglich ist .

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
s oo 315
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 65: 2-spuriger Ausbau der Autobahn und volle
Nutzung der bestehenden Trasse

2-spuriger Ausbau der Autobahn und volle Nutzung
der bestehenden Trasse

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
s oo 316
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 65: 2-spuriger Ausbau der Autobahn und volle
Nutzung der bestehenden Trasse

Vorprifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfullbar?

Anforderungen

a) Planungsauftrag

b) Gesetzliche Anforderungen

c) Lage im Planungsraum

Bewertung Begriindung

nein

ja

ja

Der Viorschlag kann folgende Anforderungen des
Planungsauftrags nicht erfiillen:

- 2-gleisige Neubaustrecke zusditzlich zur Bestandsstrecke

- Entwurfsgeschwindigkeit 230 km/h bei Nutzung der
bestehenden Trasse aufgrund der zu engen Kurvenradien der
Bestandsstrecke

- Ausbau der Autobahn ist nicht Teil des Planungsauftrags

Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

INFRA

Ergebnis:

nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 65: 2-spuriger Ausbau der Autobahn und volle
Nutzung der bestehenden Trasse

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I ] LTENN) 3 1 8
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 65: 2-spuriger Ausbau der Autobahn und volle
Nutzung der bestehenden Trasse

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

oBB

INFRA

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil
folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- 2-gleisige Neubaustrecke zusditzlich zur Bestandsstrecke

- Entwurfsgeschwindigkeit 230 km/h bei Nutzung der bestehenden Trasse

- Ausbau der Autobahn ist nicht Teil des Planungsauftrags

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)

319



DB| NeTze ©BB

INFRA

Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 66: Einhausung der kompletten Strecke

Einhausung der Strecke

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
: o 320
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INFRA
Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 66: Einhausung der kompletten Strecke
Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen. *
b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.
c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.
* Sonstiges Beim vorliegenden Vlorschlag handelt es sich nicht um einen

Grobtrassenvorschlag, sondern um einen Vorschlag zur
Ausbildung der Strecke bzw. zum Ldrmschutz.

Ergebnis: ja Empfehlung: Vorschlag wird ins Auswahlverfahren

aufgenommen.
Von der Europasschen Unson kofinanziert - 3 2 1
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INFRA

Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 66: Einhausung der kompletten Strecke

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?

Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
: o 322
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 66: Einhausung der kompletten Strecke

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: ja

Empfehlung: Der Vorschlag wird ins Auswahlverfahren aufgenommen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
: o 323
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 67: Variante Riederbach im Kreuzungsbereich mit

Bestandsstrecke 5622 weiter ostlich

Variante Riederbach im Kreuzungsbereich mit
Bestandsstrecke 5622 weiter Ostlich

Lage des Vorschlags (Auszug aus Grobtrassenplan):
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INFRA
Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 67: Variante Riederbach im Kreuzungsbereich mit
Bestandsstrecke 5622 weiter ostlich
Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.
b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.
c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.
Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN) 3 2 5
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 67: Variante Riederbach im Kreuzungsbereich mit
Bestandsstrecke 5622 weiter ostlich

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
: N e 5
Fachbereiche Bewertung Begriindung P
a) Verkehr + Technik ja Trassierungstechnisch ist der P
Vorschlag méglich. i g B“°“"“‘?.’ )

b) Raum + Umwelt ja Aus der Sicht Raum + Umwelt ‘ ; NI
ist der Vorschlag méglich. ria |

Ergebnis: ja T wost ok %
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BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE lGBB

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 67: Variante Riederbach im Kreuzungsbereich mit
Bestandsstrecke 5622 weiter ostlich

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

INFRA

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja
Ergebnis Vorprufung Schritt 2: ja
Gesamtbewertung: ja
Empfehlung: Der Vorschlag wird ins Auswahlverfahren aufgenommen.

Hinweis: Da es sich bei diesem Vorschlag um eine geringe Variation der
Grobtrasse ,Variante Riederbach” handelt, wird er gemeinsam mit dieser

weiterverfolgt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN) 3 2 7
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 68: Trasse ostlich Autobahn, Nutzung von
Bestandsstrecken teilweise mit neuen Tunnel

Trasse direkt ostlich neben der A93, mit einem
Tunnel im Stiden ab Autobahnausfahrt Kiefersfelden
und im Norden unter dem AB Inntaldreieck
hindurch. Dann weiter auf den Bestandsstrecken

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I ] LTENN) 3 2 8
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INFRA
Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 68: Trasse ostlich Autobahn, Nutzung von
Bestandsstrecken teilweise mit neuen Tunnel
Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.
b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.
c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.
Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN) 3 2 9




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE lGBB

INFRA

Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 68: Trasse ostlich Autobahn, Nutzung von

Bestandsstrecken teilweise mit neuen Tunnel

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfiillbar?

Fachbereiche Bewertung Begriindung RA \\
a) Verkehr + Technik ja Aufgrund der engen Trassenflihrung ist im % e
Siiden eine Lage der Trasse dstlich der s, - .,.._i_;f
Autobahn erst im Bereich Fischbach méglich. N\ [ ) =&
D.h. bis dahin entspricht die Trassenfihrung . NI | = ¥ =
der Variante Laiming” mit der VKN N 3 I RS / /
Niederaudorf-BAB (Vorschlag Nr. 53). AN e F
Im Bereich Fischbach — Brannenburg bis | B T 2
Raubling wdre eine Trassenfiihrung éstlich Lor oy '\\;? N
des Inns méglich. AN e
Bei Raubling wire eine Uber-/Unterquerung - 7N
der Autobahnen sowie eine Anbindung an : 3““ i i
die Varianten Kolbermoor % \f"
trassierungstechnisch maoglich. § | )

Von der Europasschen U kol !
on der .uv ‘.nn néon MM;- 330
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INFRA

Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 68: Trasse ostlich Autobahn, Nutzung von
Bestandsstrecken teilweise mit neuen Tunnel

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
b) Raum + Umwelt ja Die mégliche Trasse wiirde an Siedlungsfléchen (v.a.

Einzelgebdude) angrenzen und Gewerbeflédchen queren. Weiter
wlirde die Trasse durch Moorbdden (vorherrschend
Niedermoor) und éstlich von Fischbach a. Inn durch Tier- und
Pflanzenlebensréume (gemdfs § 30 geschiitzte Biotope)
verlaufen. Ein Naturdenkmal sowie Waldfldchen, die gemdf3
Waldfunktionsplan als Klima-, Immissions- und
Larmschutzwald ausgewiesen sind, wiirde durch die Trasse
gequert werden. Es sind jedoch keine uniiberwindbaren Raum-
/Umweltkonflikte erkennbar, die einen Ausschluss dieser
Variante im Zuge der Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

Ergebnis: ja

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN) 3 3 1
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 68: Trasse ostlich Autobahn, Nutzung von
Bestandsstrecken teilweise mit neuen Tunnel

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

DB| NeTze OBB

INFRA

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja
Ergebnis Vorprufung Schritt 2: ja
Gesamtbewertung: ja
Empfehlung: Die Grobtrasse wird ins Auswahlverfahren aufgenommen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert
I ] LTENN)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 69: Nur ein zusadtzliches Gleis westlich der Autobahn

Nur ein zusatzliches Gleis, im Inntal westlich der Skizze:
Autobahn, zwischen Osterreich und Grafing

Sagen Sie uns lhre Meinung: : U\(‘,‘(r\ Q,I'\Ch
S JNNVTAL 7\
Ldenn ellptws - Ausbon i
{uw’)t’[ plieeeed S alefsiy wit
it A [/Ec’:[/ML:;/u.-j;Séé//a«
> .

il « et > (N avnawéog/q Lo
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 69: Nur ein zusadtzliches Gleis westlich der Autobahn

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag nein Der Vorschlag kann folgende Anforderungen des

Planungsauftrags nicht erfiillen:
- 2-gleisige Neubaustrecke

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: nein Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I ] LTENN) 3 3 4
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 69: Nur ein zusadtzliches Gleis westlich der Autobahn

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 69: Nur ein zusadtzliches Gleis westlich der Autobahn

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil
folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- 2-gleisige Neubaustrecke

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
s oo 336
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 70: Verladeterminal Rosenheim / Neubaustrecke auf
Autobahn

Verladeterminal in/um Rosenheim

Neubaustrecke auf Autobahn/ Autoverkehr auf Zug
verlagern

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
s oo 337
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 70: Verladeterminal Rosenheim / Neubaustrecke auf

Autobahn
Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag

b) Gesetzliche Anforderungen

c) Lage im Planungsraum

nein

ja

ja

Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags

nicht erfiillen, weil

- der Planungsauftrag keine Errichtung eines
Verladeterminals vorsieht.

- die Errichtung einer NBS anstelle der Autobahn
(Auflassung der Autobahn) nicht vorgesehen ist.

Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

INFRA

Ergebnis:

nein

Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 70: Verladeterminal Rosenheim / Neubaustrecke auf
Autobahn

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 70: Verladeterminal Rosenheim / Neubaustrecke auf
Autobahn

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil
folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- Der Planungsauftrag sieht keine Errichtung eines Verladeterminals vor.
- Die Errichtung einer NBS anstelle der Autobahn (Auflassung der
Autobahn) ist im Planungsauftrag nicht vorgesehen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I ] LTENN) 3 40
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 71: Neubaustrecke iiber der Bestandsstrecke

Neubaustrecke tUber der Bestandsstrecke

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
: o 341
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 71: Neubaustrecke iiber der Bestandsstrecke

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag nein Der Vorschlag kann folgende Anforderungen des

Planungsauftrags nicht erfiillen:
- Entwurfsgeschwindigkeit 230 km/h aufgrund der zu geringen
Radien der Bestandsstrecke

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: nein Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 71: Neubaustrecke iiber der Bestandsstrecke

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 71: Neubaustrecke iiber der Bestandsstrecke

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

NETZE

oBB
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Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- Entwurfsgeschwindigkeit 230 km/h

Von der Europasschen Unson kofinanziert
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 72: Nordlicher Anschluss Osttangente Rosenheim
(Biindelung)

Nordlicher Anschluss Osttangente Rosenheim
(Biindelung)

Strafsenbau- und Bahnplanung aufeinander
abstimmen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 72: Nordlicher Anschluss Osttangente Rosenheim

(Biindelung)

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag nein Derzeit sind keine Planungen flir eine Osttangente Rosenheim

bekannt. Eine Berlicksichtigung einer Osttangente ohne einer
zugrunde liegenden konkreten Strafenplanung ist daher nicht

moglich.
b) Gesetzliche Anforderungen --
c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.
Ergebnis: nein Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 72: Nordlicher Anschluss Osttangente Rosenheim

(Biindelung)
Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 72: Nordlicher Anschluss Osttangente Rosenheim
(Biindelung)

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?
Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

INFRA

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

derzeit keine Planungen fiir eine Osttangente Rosenheim bekannt sind. Eine

Berticksichtigung einer Osttangente ohne einer zugrunde liegenden

konkreten Strafsenplanung ist daher nicht méglich.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 73: Trasse westlich von Bad Aibling

Trasse westlich von Bad Aibling 1 g o sty

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 73: Trasse westlich von Bad Aibling
Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.
b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbare Konflikte mit gesetzlichen

Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: ja Empfehlung: Vorschlag wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 73: Trasse westlich von Bad Aibling

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung 5
a) Verkehr + Technik ja Trassierungstechnisch ist der
Vorschlag grundsdétzlich i, B | %
méglich. e TSNS W B

Eine Verkniipfung mit der
Bestandsstrecke Miinchen-
Rosenheim wdre bei
Ostermiinchen maéglich.

NN e A

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 73: Trasse westlich von Bad Aibling

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?

Fachbereiche Bewertung

b) Raum + Umwelt ja

Begriindung

Die beispielhaft im Schritt 2a dargestellte Trasse verlduft
angrenzend an Siedlungs- und Gewerbefldchen. Sie
durchquert ein Militérgelédnde sowie ein Vorranggebiet
fiir Windenergie. Weiter wiirde die Strecke Moorbéden
(Hochmoor und Niedermoor), die festgesetzten
Uberschwemmungsgebiete der Mangfall und der Glonn
sowie die FliefSgewdsser Glonn, Mangfall,
Kirchbachqueren, Kaltenbach, Kalte, Miihlbach, Rott,
Moosach queren. Die Trasse wiirde Tier- und
Pflanzenlebensréiume (nach § 30 geschiitzte Biotope)
um Bad Feilnbach, im Bereich der Mangfall sowie
stidostlich von Tuntenhausen durchfahren.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN) 3 5 2




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE lGBB

INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 73: Trasse westlich von Bad Aibling

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

Auf Grund der Querung des Trinkwasserschutzgebietes
LWillinger Au” stidlich von Bad Aibling in der Zone IlIA,
flir die gemdfs Verordnung zum Trinkwasserschutzgebiet
die Errichtung von Bahnanlagen verboten ist, und die
Querung des FFH-Gebietes ,,Auer Weidmoos mit Kalten
und Kaltenaue” bestehen fiir eine derartige L6sung hohe
Genehmigungsrisiken. Bezliglich des FFH-Gebietes sind
die Schutzgebietsflichen im Bereich der Querungen
vergleichsweise schmal, sodass eine Vermeidung von
erheblichen Beeintréchtigungen moglich erscheint. Im
Hinblick auf das Trinkwasserschutzgebiet sind
Befreiungen von den Verboten ggf. méglich.

Ergebnis: ja

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 73: Trasse westlich von Bad Aibling

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja
Ergebnis Vorprufung Schritt 2: ja
Gesamtbewertung: ja
Empfehlung: Die Grobtrasse wird ins Auswahlverfahren aufgenommen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 74: Tunnel unter der bestehenden Strecke

Tunnel unter der bestehenden Strecke

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 74: Tunnel unter der bestehenden Strecke

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag nein Der Vorschlag kann folgende Anforderungen des

Planungsauftrags nicht erfiillen:
- Entwurfsgeschwindigkeit 230 km/h aufgrund der zu geringen
Radien der Bestandsstrecke

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: nein Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 74: Tunnel unter der bestehenden Strecke

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 74: Tunnel unter der bestehenden Strecke

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

NETZE

oBB

INFRA

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- Entwurfsgeschwindigkeit 230 km/h

Von der Europasschen Unson kofinanziert
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 75: Westliche Umfahrung Gemeindegebiet
Grof3karolinenfeld (urspriinglich geplanter Verlauf B15 neu)

Entlang des urspriinglich geplanten Verlaufs der
Bl15neu. Von Ostermiinchen durch den Wald
zwischen Hilperting und Schmidhausen Richtung
Bad Aibling. Zwischen Kolbermoor und Bad Aibling
Richtung Autobahn.
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 75: Westliche Umfahrung Gemeindegebiet
GrofSkarolinenfeld (urspriinglich geplanter Verlauf B15 neu)

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag nein Der Vorschlag kann folgende Anforderungen des

Planungsauftrags nicht erfiillen:
- Verknlipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Miinchen
nérdlich von Rosenheim ,VKN Rosenheim Nord“

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Viorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: nein Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 75: Westliche Umfahrung Gemeindegebiet
GrofSkarolinenfeld (urspriinglich geplanter Verlauf B15 neu)

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfullbar?

Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 75: Westliche Umfahrung Gemeindegebiet
GrofSkarolinenfeld (urspriinglich geplanter Verlauf B15 neu)

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil
folgende Projektanforderung nicht erfiillt werden kann:

- Verknlipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Miinchen nérdlich von
Rosenheim

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 76: Trasse von Osterreich in direkter Linie Richtung
Miinchen — Regensburg

Trasse von Osterreich in direkter Linie Richtung Skizze des Vorschlags:
Minchen - Regensburg

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 76: Trasse von Osterreich in direkter Linie Richtung
Miinchen — Regensburg

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen

a) Planungsauftrag

b) Gesetzliche Anforderungen

c) Lage im Planungsraum

Bewertung

nein

ja

nein

Begriindung

Der Vorschlag kann folgende Anforderungen des
Planungsauftrags nicht erfiillen:

- Trassenfiihrung iiber Rosenheim / Kufstein

- Verkniipfung mit Bestandsstrecke Rosenheim-Kufstein

- Eine Trasse nach Miinchen / Regensburg ist nicht Teil des
Planungsauftrags.

Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

Der Viorschlag liegt aufSerhalb des Planungsraums.

Ergebnis:

nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 76: Trasse von Osterreich in direkter Linie Richtung
Miinchen — Regensburg

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
s oo 365




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE lGBB

INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region

Vorschlag Nr. 76: Trasse von Osterreich in direkter Linie Richtung
Miinchen — Regensburg
Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil
folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- Trassenfiihrung iiber Rosenheim / Kufstein

- Verkniipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Kufstein
- Lage im Planungsraum

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 77: Verbindung Var. Kiefersfelden-Erl / Var. Tunnel
Sattelberg / Steinkirchen

Tunnelverbindung Variante Kiefersfelden-Erl und Lage des Vorschlags (Auszug aus Grobtrassenplan):
Variante Tunnel Sattelberg/ Variante Tunnel
Steinkirchen

Verlangerung des Tunnels Variante ,Tunnel
Kiefersfelden-Erl“ und Verbindung mit der ,Variante
Tunnel Sattelberg” oder ,Variante Tunnel
Steinkirchen” (durchgangig im Tunnel bleiben)

Neckbivy
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 77: Verbindung Var. Kiefersfelden-Erl / Var. Tunnel
Sattelberg / Steinkirchen

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag nein Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags

nicht erftillen, da mit der Verbindung der Varianten ,Tunnel
Kiefersfelden-Erl” mit der ,Variante Tunnel Sattelberg” oder
,Variante Tunnel Steinkirchen” keine Verkntipfungsstelle oder
Anbindung an die Bestandsstrecke stidlich von Rosenheim
mehr vorgesehen werden kann.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: nein Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 77: Verbindung Var. Kiefersfelden-Erl / Var. Tunnel
Sattelberg / Steinkirchen

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?

Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 77: Verbindung Var. Kiefersfelden-Erl / Var. Tunnel
Sattelberg / Steinkirchen

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

Projektanforderungen (Verknlipfung mit der Bestandsstecke Rosenheim -
Kufstein) nicht erfiillt werden kénnen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region

Vorschlag Nr. 78: Tunnel Kufstein

Tunnel Kufstein

Tunnel Kiefersfelden-Erl.

Nach Verkniipfungsstelle Schaftenau abzweigen
mdglichst aus dem Siedlungsgebiet raus (in Richtung
Siidosten), Untertunnelung des Zeller Bergs (inkl.
Unterquerung der TAL), weiter unter Kufstein und
Anschluss an die Varianten Tunnel Laiming oder
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 78: Tunnel Kufstein
Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.
b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.
c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.
Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 78: Tunnel Kufstein

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?

Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik ja Trassierungstechnisch ist der Vorschlag
maglich. Eine Trassenfiihrung wiirde
aufgrund des Anschlusses an die
Verkniipfungsstelle Schaftenau nicht
unmittelbar unter dem Zeller Berg
flihren, wie vorgeschlagen, sondern
leicht nérdlich davon. Die prinzipielle
Trassenfiihrung wdre jedoch méglich.
Die Unterfahrung des dicht besiedelten
Gebiets im Bereich Kufstein erfordert
tunnelbautechnische Sonderbau-
mafSnahmen.

Von der Europséschen U i
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 78: Tunnel Kufstein

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
b) Raum + Umwelt nein Im Bereich Kufstein wird das Wasserschongebiet ,Schutz-

/Schongebiet TB Fiirhélzl”“ mit dem Tunnel durchfahren. Somit
wdre dieser Vorschlag nicht genehmigungsfdhig.

INFRA

Ergebnis: nein

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 78: Tunnel Kufstein

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: nein

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

der Viorschlag durch die Durchfahrung eines Wasserschongebietes nicht
genehmigungsféhig widire.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 79: Wendelstein-Basistunnel

Wendelstein-Basistunnel: Lage des Vorschlags (Auszug aus Grobtrassenplan):

von Bad Feilnbach (z.B. Tunnelportal zwischen
GrofSholzhausen und Bad-Feilnbach) durch das
Sulzberg-Wendelstein-Briinnstein-Pendling Massiv,
ca. 20 km Lange bis nach Osterreich durch den Berg

Voan der Europasschen Unson kot lert
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 79: Wendelstein-Basistunnel

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen

Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag nein Der Vorschlag kann folgende Anforderungen des
Planungsauftrags nicht erfiillen:
- Verkniipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Kufstein
stidlich von Rosenheim

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: nein Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 79: Wendelstein-Basistunnel

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?

Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 79: Wendelstein-Basistunnel

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil
folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- Verknlipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Kufstein stidlich von
Rosenheim

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
: o 379
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 80: Ostliche Umfahrung Ostermiinchen und Afling

INFRA

Ostliche Umfahrung Ostermiinchen und Afling
von Tattenhausen bis Grafing,
mit Erhalt der Bestandsstrecke
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 80: Ostliche Umfahrung Ostermiinchen und Afling

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen

a) Planungsauftrag

b) Gesetzliche Anforderungen

c) Lage im Planungsraum

Bewertung Begriindung

nein

ja

nein

Der Vorschlag beinhaltet eine Weiterfilihrung der Trasse ab der
Verkniipfungsstelle nérdlich von Rosenheim in Richtung
Miinchen.

Das Trassenauswahlverfahren fiir den EPR endet aber an der
Verkniipfungsstelle nérdlich von Rosenheim.

Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

Der Viorschlag liegt gréfStenteils (Af3ling — Grafing) aufSserhalb
des Planungsraums.

INFRA

Ergebnis:

nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 80: Ostliche Umfahrung Ostermiinchen und Afling

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt -

Ergebnis: -

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 80: Ostliche Umfahrung Ostermiinchen und Afling

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: -

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

- er grofstenteils (Afling — Grafing) aufSerhalb des Planungsraums liegt.

- er eine Weiterflihrung der Trasse ab der Verkntipfungsstelle nérdlich von
Rosenheim in Richtung Miinchen beinhaltet.

Das Trassenauswahlverfahren fiir den EPR endet aber an der
Verkniipfungsstelle nérdlich von Rosenheim.

Die Weiterftihrung der Trasse Richtung Miinchen ist Bestandteil des
Trassenauswahlverfahrens im Planungsraum Grafing-GrofSkarolinenfeld.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 81: Westliche Umfahrung Ostermiinchen und Af3ling

Westliche Umfahrung Ostermiinchen und Af3ling
von Tattenhausen bis Grafing,
mit Erhalt der Bestandsstrecke
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BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE lGBB

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 81: Westliche Umfahrung Ostermiinchen und Aling

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen

a) Planungsauftrag

b) Gesetzliche Anforderungen

c) Lage im Planungsraum

Bewertung Begriindung

nein

ja

nein

Der Vorschlag beinhaltet eine Weiterfilihrung der Trasse ab der
Verkniipfungsstelle nérdlich von Rosenheim in Richtung
Miinchen.

Das Trassenauswahlverfahren fiir den EPR endet aber an der
Verkniipfungsstelle nérdlich von Rosenheim.

Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

Der Viorschlag liegt gréfStenteils (Af3ling — Grafing) aufSserhalb
des Planungsraums.

INFRA

Ergebnis:

nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 81: Westliche Umfahrung Ostermiinchen und Af3ling

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
s oo 386
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INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 81: Westliche Umfahrung Ostermiinchen und Af3ling

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

- er grofStenteils (Af3ling — Grafing) aufserhalb des Planungsraums liegt.

- er eine Weiterflihrung der Trasse ab der Verkniipfungsstelle nérdlich von
Rosenheim in Richtung Miinchen beinhaltet.

Das Trassenauswahlverfahren fiir den EPR endet aber an der
Verkniipfungsstelle nérdlich von Rosenheim.

Die Weiterftihrung der Trasse Richtung Miinchen ist Bestandteil des
Trassenauswahlverfahrens im Planungsraum Grafing-GrofSkarolinenfeld.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I ] LTENN) 3 8 7
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 82: keine Verkniipfungsstelle im Inntal

Keine Verknupfungsstelle im Inntal

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
: o 388
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INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 82: keine Verkniipfungsstelle im Inntal

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag nein Der Vorschlag kann folgende Anforderungen des

Planungsauftrags nicht erfiillen:
- Verkniipfung der Neubaustrecke mit der Bestandsstrecke
Rosenheim-Kufstein siidlich von Rosenheim

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: nein Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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INFRA

Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 82: keine Verkniipfungsstelle im Inntal

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
: o 390
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INFRA

Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 82: keine Verkniipfungsstelle im Inntal

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil
folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- Verknlipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Kufstein stidlich von
Rosenheim

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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INFRA

Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 83: Alternative Variante Tunnel Jochstein

Alternative Variante Tunnel Jochstein Lage des Vorschlags (Auszug aus Grobtrassenplan):

Da fiir die Trassenfihrung der Variante Tunnel
Jochstein westlich des Hechtsees wegen der zu
erwartenden Auswirkungen auf den
Bergwasserhaushalt ein hohes Genehmigungsrisiko
besteht, soll eine alternative Trassenflihrung Ostlich
des Hechtsees untersucht werden.

D.h.: Trassenflihrung 6stlich des Hechtsees
entsprechend Variante Tunnel NuRlberg und
Einschwenken auf die Trasse der Variante Tunnel
Jochstein im Norden
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INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 83: Alternative Variante Tunnel Jochstein

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen

Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 83: Alternative Variante Tunnel Jochstein

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
a) Verkehr + Technik ja Der Vorschlag hdlt die trassierungstechnischen Vorgaben ein.

Auch aus geologischer / hydrogeologischer Sicht sind keine
untiberwindbaren Konflikte erkennbar, die einen Ausschluss
dieser Variante im Zuge der Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

b) Raum + Umwelt ja Es sind keine uniiberwindbaren Raum-/Umweltkonflikte
erkennbar, die einen Ausschluss dieser Variante im Zuge der
Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

Ergebnis: ja

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I ] LTENN) 3 9 4




DB| NeTze OBB

INFRA

Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 83: Alternative Variante Tunnel Jochstein

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja
Ergebnis Vorprufung Schritt 2: ja
Gesamtbewertung: ja
Empfehlung: Die Grobtrasse wird ins Auswahlverfahren aufgenommen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
: o 395




DB| NeTze OBB

INFRA

Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 84: Tunnel unter der A93, soweit wie moglich

Trassenfuhrung - soweit wie moglich - im Tunnel
unter der Autobahn A93, von der
Verkniipfungsstelle Schaftenau in Osterreich bis zum
Inntaldreieck bei Rosenheim.

(Hinweis: Vorschlag Nr. 26 enthiilt alternativ einen
durchgdngigen Tunnel unter der A93)

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
: o 396
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INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 84: Tunnel unter der A93, soweit wie moglich

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag ja AufSerhalb folgender Bereiche kann der Vorschlag die

Projektanforderungen grundsdtzlich erfiillen:

vmax = 230 km/h kann z.B. bei Kufstein, Kiefersfelden und
Niederaudorf wegen der dort zu kleinen Kurvenradien der
Autobahn nicht eingehalten werden.

Im Bereich der notwendigen Verkniipfung der Neubaustrecke

mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Kufstein ist die Trasse
oberirdisch zu fiihren.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I ] LTENN) 3 9 7
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INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 84: Tunnel unter der A93, soweit wie moglich

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen

Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENNS)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 84: Tunnel unter der A93, soweit wie moglich

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
a) Verkehr + Technik ja Trassierungstechnisch ist abschnittsweise ein Tunnel unter der

A93 mdglich (siehe Schritt 1a).

Tunnel in offener Bauweise:

Die Herstellung Iéingerer Tunnelabschnitte in offener Bauweise
direkt unter der Autobahn wiirde den Autobahnverkehr
wdhrend der Bauzeit (iber ldngere Zeit massiv einschrdanken.
Wéihrend des Betriebs kénnten im Havariefall
(Bahn/Autobahn) ggf. Komplettsperrungen beider
Hauptverkehrswege erforderlich werden.

Die Zustimmung der Autobahndirektion und die
Genehmigungsfdhigkeit wéire daher sehr unwahrscheinlich.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN) 3 9 9
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INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 84: Tunnel unter der A93, soweit wie moglich

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik ja Tunnel in bergmdnnischer Bauweise:

(Fortsetzung) Fiir eine bergmdnnische Bauweise sind aus technischer und

geologischer Sicht keine uniiberwindbaren Konflikte
erkennbar, die einen Ausschluss im Zuge der Vorpriifung
rechtfertigen wiirden.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
S i 400
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INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 84: Tunnel unter der A93, soweit wie moglich

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
b) Raum + Umwelt ja Ergdnzend zu 1b):

Das zur BAB A93 am ndchsten gelegene FFH-Gebiet ,,Moore
um Raubling” (Gebiets-Nr. 8138-372) hat einen Abstand von
minimal ca. 80 m. Beeintréichtigungen der Erhaltungsziele des
Gebiets gemdfs § 34 BNatSchG wdiren voraussichtlich nicht zu
erwarten.

Ergebnis: ja

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
iy £y 401
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 84: Tunnel unter der A93, soweit wie moglich

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

nerze OBB

INFRA

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja
Ergebnis Vorprufung Schritt 2: ja
Gesamtbewertung: ja
Empfehlung: Der Grobtrasse wird ins Auswahlverfahren aufgenommen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 85: Alternative Variante Tunnel Kitzwand

Alternative Variante Tunnel Kitzwand Lage des Vorschlags (Auszug aus Grobtrassenplan):

Da fiir die Trassenfihrung der Variante Tunnel
Kitzwand westlich des Hechtsees wegen der zu
erwartenden Auswirkungen auf den
Bergwasserhaushalt ein hohes Genehmigungsrisiko
besteht, soll eine alternative Trassenflihrung Ostlich
des Hechtsees untersucht werden.

D.h.: Trassenflihrung 6stlich des Hechtsees
entsprechend Variante Tunnel NuRlberg und
Einschwenken auf die Trasse der Variante Tunnel
Kitzwand im Norden
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INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 85: Alternative Variante Tunnel Kitzwand

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen

Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
iy £y 404
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INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 85: Alternative Variante Tunnel Kitzwand

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
a) Verkehr + Technik ja Der Vorschlag hdlt die trassierungstechnischen Vorgaben ein.

Auch aus geologischer / hydrogeologischer Sicht sind keine
untiberwindbaren Konflikte erkennbar, die einen Ausschluss
dieser Variante im Zuge der Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

b) Raum + Umwelt ja Es sind keine uniiberwindbaren Raum-/Umweltkonflikte
erkennbar, die einen Ausschluss dieser Variante im Zuge der
Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

Ergebnis: ja

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
S i 405
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 85: Alternative Variante Tunnel Kitzwand

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja
Ergebnis Vorprufung Schritt 2: ja
Gesamtbewertung: ja
Empfehlung: Die Grobtrasse wird ins Auswahlverfahren aufgenommen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
: o 406
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 86: ,,Zug-Briicke” iiber der Inntalautobahn

»Zug-Briicke” liber der Inntalautobahn

Bau einer eigenen Zugtrasse Uber der
Inntalautobahn. Die Streckenlange ware ca. 30 km

Lage des Vorschlags (Auszug aus Grobtrassenplan):
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INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 86: ,,Zug-Briicke” iiber der Inntalautobahn

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen

a) Planungsauftrag

b) Gesetzliche Anforderungen

c) Lage im Planungsraum

Bewertung Begriindung

nein

ja

ja

Der Vorschlag kann folgende Anforderungen des
Planungsauftrags nicht erfiillen:

- Entwurfsgeschwindigkeit 230 km/h aufgrund der zu geringen
Radien im Bereich Kufstein bis Oberaudorf wegen der dort zu
kleinen Kurvenradien der Autobahn

Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

Der Voorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis:

nein

Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I ] LTENN)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 86: ,,Zug-Briicke” iiber der Inntalautobahn

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
S i 409
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 86: ,,Zug-Briicke” iiber der Inntalautobahn

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

oBB

INFRA

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil
folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- im Bereich Kufstein-Oberaudorf: Entwurfsgeschwindigkeit 230 km/h

Hinweis: Eine abschnittsweise liber der Inntalautobahn aufgesténderte

Neubaustrecke wird mit dem Vorschlag Nr. 29 gepriift.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENNS)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 87: Trasse westlich Kolbermoor mit Anbindung
Trasse nach Salzburg im Bereich Inntaldreieck

nerze OBB

INFRA

- Nutzung der geplanten und aufgegebenen
Bundesstralle 15 von Landshut nach Rosenheim /
Autobahn ab Ostermiinchen

- Abzweigung einer neuen Bahn-Trasse Grafing-
Rosenheim-Std vor Osterminchen / Tuntenhausen
oder an der Schleife vor Grol3karolinenfeld

- Streckenverlauf zur Autobahn der aufgegebenen
SchnellstralBe B15 folgend zwischen Bad Aibling und
Kolbermoor hindurch

- Querung Fluss Mangfall und der Zugstrecke
Rosenheim - Mangfalltal - Minchen Uber eine
Briicke

Lage des Vorschlags (Auszug aus Grobtrasse

nplan):

Von der Europd

hen Unson ko
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 87: Trasse westlich Kolbermoor mit Anbindung
Trasse nach Salzburg im Bereich Inntaldreieck

DB| NeTze OBB

INFRA

- Einfache Zustiegmoglichkeit zur Neubautrasse an
der Autobahnanbindung Rosenheim West

- Weiterfliihrung der Trasse nach Salzburg entlang
der Autobahn bis zur Anbindung Bahnstrecke
Rosenheim-Salzburg in Bernau. Schutz von Frasdorf
durch Tunnellésung beim Ausbau der Autobahn
Rosenheim - Salzburg

- Weiterfihrung der Trasse nach Kufstein
mehrgleisig an der Autobahn Rosenheim - Kufstein
entlang bis vor Oberaudorf. Von hier mittels Tunnel
durch die Berge mit Ziel der Bahntrasse nach
Kufstein bzw. Innsbruck

Von der Europasschen Unson kofinanziert
I S TENN)
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INFRA
Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 87: Trasse westlich Kolbermoor mit Anbindung
Trasse nach Salzburg im Bereich Inntaldreieck
Vorprifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfullbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag nein Der Trassenast Richtung Salzburg entlang der Autobahn und

die Zustiegsmoglichkeit zur Neubautrasse an der
Autobahnanbindung Rosenheim West
entsprechen nicht dem Planungsauftrag.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum nein Der Voorschlag liegt teilweise (Trasse Richtung Salzburg bis
Bernau) aufSerhalb des Planungsraumes.

Ergebnis: nein Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I 3 (TENA) 4 1 3
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 87: Trasse westlich Kolbermoor mit Anbindung
Trasse nach Salzburg im Bereich Inntaldreieck

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
iy Fay 414
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 87: Trasse westlich Kolbermoor mit Anbindung
Trasse nach Salzburg im Bereich Inntaldreieck

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

der Trassenast Richtung Salzburg und die Zustiegsméglichkeit zur
Neubautrasse an der Autobahnanbindung Rosenheim West
nicht dem Planungsauftrag entsprechen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert

(TENY)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 88: Verkniipfungsstelle bei Rosenheim mit
Anbindung der Strecken nach Miihldorf und Salzburg

Verknlpfungsstelle bei Rosenheim mit Anbindung Lage des Vorschlags (Auszug aus Grobtrassenplan):
der Strecken nach Muhldorf und Salzburg By |
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 88: Verkniipfungsstelle bei Rosenheim mit
Anbindung der Strecken nach Miihldorf und Salzburg
Vorprifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfullbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag nein Eine Anbindung der Neubaustrecke an die Bestandsstrecken

nach Miihldorf und Salzburg ist nicht Bestandteil des
Trassenauswahlverfahrens fiir den Brenner-Nordzulauf.

b) Gesetzliche Anforderungen -

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: nein Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
iy Fay 417
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 88: Verkniipfungsstelle bei Rosenheim mit
Anbindung der Strecken nach Miihldorf und Salzburg

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
—— e 413
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 88: Verkniipfungsstelle bei Rosenheim mit
Anbindung der Strecken nach Miihldorf und Salzburg

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil
eine Anbindung der Neubaustrecke an die Bestandsstrecken nach Miihldorf
und Salzburg nicht Bestandteil des Trassenauswahlverfahrens fiir den

Brenner-Nordzulauf ist.

Hinweis: Eine Verkniipfungsstelle bei/in Rosenheim wird mit den
Vorschldgen Nr. 32 und Nr. 33 geprilift.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
—— e 419
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 89: Unterirdische Neubautrasse Tuntenhausen

Unterirdische Neubautrasse im Gemeindegebiet
Tuntenhausen und Erhalt des Bahnhofs
Ostermiinchen.

Priorisiert wird eine Aufweitung der
Bestandsstrecke auf vier Gleise.

Lage des Vorschlags (Auszug aus Grobtrassenplan):
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 89: Unterirdische Neubautrasse Tuntenhausen

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen

a) Planungsauftrag

b) Gesetzliche Anforderungen

c) Lage im Planungsraum

Bewertung Begriindung

nein

Ja

ja

Um den Bahnhof Ostermiinchen mit einer bestandsnahen
Neubaustrecke zu erhalten, wdre die Verkniipfungsstelle
Rosenheim Nord siidlich von Tuntenhausen (z.B. VKN
Riederbach, VKN GrofSskarolinenfeld) anzuordnen.

Der Vorschlag beinhaltet daher eine Weiterfilihrung der Trasse
ab einer der Verkniipfungsstellen nérdlich von Rosenheim in
Richtung Miinchen.

Das Trassenauswahlverfahren fiir den EPR endet aber an der
Verkntipfungsstelle nérdlich von Rosenheim.

Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

INFRA

Ergebnis:

nein

Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiter verfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 89: Unterirdische Neubautrasse Tuntenhausen

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
iy £y 422
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 89: Unterirdische Neubautrasse Tuntenhausen

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

er eine Weiterfiihrung der Trasse ab einer der Verknlipfungsstellen nérdlich
von Rosenheim in Richtung Mtinchen beinhaltet.

Das Trassenauswahlverfahren fiir den EPR endet aber an der
Verkniipfungsstelle nordlich von Rosenheim.

Die Weiterftihrung der Trasse Richtung Miinchen ist Bestandteil des
Trassenauswahlverfahrens im Planungsraum Grafing-GrofSkarolinenfeld.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
—— e 423
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 90: Trasse westlich entlang der Autobahn mit
abschnittsweiser Verlegung der Autobahn

DB| NeTze OBB

INFRA

von Kufstein bis zur Grenze auf der B171
(Bundesstralde in den Tunnel), Untertunnelung
Kiefersfelden

westlich entlang der A93 (Abschnittsweise
Verlegung der A93 bei Engstellen / Bebauungen),

Verknilpfungsstellen mit reduzierten
Geschwindigkeiten (60 km/h) bei Fischbach
(eingleisige Verbindung) und bei Reischenhart,

vom Inntaldreieck auf einer eingehausten
Hochbrlicke zur Bestandsstrecke Rosenheim-
Kufstein kurz vor dem Gleisdreieck Richtung
Salzburg

Dreigleisiger Ausbau der Bestandsstrecke
Rosenheim-Miinchen, ggf. 4. Gleis

Von der Europasschen Unson kofinanziert
I S TENN)
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INFRA

Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 90: Trasse westlich entlang der Autobahn mit
abschnittsweiser Verlegung der Autobahn

Vorprifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfullbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag nein Der Viorschlag kann folgende Anforderungen des

Planungsauftrags nicht erfiillen:

- 2-gleisige Neubaustrecke fiir den Abschnitt nérdlich von
Rosenheim

- Entwurfsgeschwindigkeit 230 km/h beim Anschluss an die
Bestandsstrecke nérdlich des Inntaldreiecks (Trassenfiihrung
dhnlich ,Anbindungen Pang”)

- Abzweiggeschwindigkeit der Verkniipfungsstellen
entsprechend der Geschwindigkeit auf der Bestandsstrecke

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Voorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: nein Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt

n der Europasschen -
I S TENN)

425



BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE lGBB
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 90: Trasse westlich entlang der Autobahn mit
abschnittsweiser Verlegung der Autobahn

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: ja

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
—— e 426
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 90: Trasse westlich entlang der Autobahn mit
abschnittsweiser Verlegung der Autobahn

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

nerze OBB

INFRA

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- 2-gleisige Neubaustrecke fiir den Abschnitt nérdlich von Rosenheim
- Entwurfsgeschwindigkeit 230 km/h beim Anschluss an die Bestandsstrecke

nordlich des Inntaldreiecks

- Abzweiggeschwindigkeit der Verkniipfungsstellen entsprechend der

Geschwindigkeit auf der Bestandsstrecke

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
iy Fay 427
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 91: Trasse iiber Regensburg nach Miihldorf, die
Ostlich von Rosenheim vorbeifiihrt

Trasse, die Uber Regensburg nach Mihldorf 6stlich
von Rosenheim vorbeifiihrt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
—— e 423
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region

NETZE

Vorschlag Nr. 91: Trasse iiber Regensburg nach Miihldorf, die

Ostlich von Rosenheim vorbeifiihrt

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag nein Der Planungsauftrag sieht keine Trassenflihrung liber

Miihldorf / Regensburg vor.

oBB

INFRA

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen

Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum nein Der Vorschlag liegt aufserhalb des Planungsraum.

Ergebnis: nein Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 91: Trasse iiber Regensburg nach Miihldorf, die
Ostlich von Rosenheim vorbeifiihrt

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
S i 430
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region

Vorschlag Nr. 91: Trasse iiber Regensburg nach Miihldorf, die
Ostlich von Rosenheim vorbeifiihrt
Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil
folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- Trassenfiihrung tiber Miihldorf / Regensburg nicht im Planungsauftrag
- Lage im Planungsraum

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 92: Verlegung der Bestandsstrecke (inkl. Bf) aus
GrofSkarolinenfeld zur Neubaustrecke

Trassenfiihrung westl. Bf Rosenheim bis Variante
Kolbermoor Ost bei Moorkultur, Anbindungsstelle
mit Neubau Bf Kolbermoor-GrofSkarolinenfeld,
Trassenverlauf Variante Kolbermoor Ost bzw.
Variante Riederbach bis zur Bestandsstrecke,
Verlegung der Bestandsstrecke zwischen Rosenheim
und Vogl

:

|
-
. &

!

S8 Anbindungsstelle mit
1 Neubau Bahnhof
4 Kolbermoor-GroRkaro
' oy

Von der Europasschen Unson kofi lert
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 92: Verlegung der Bestandsstrecke (inkl. Bf) aus
GrofSkarolinenfeld zur Neubaustrecke

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag nein Der Vorschlag beinhaltet eine alternative Verkniipfungsstelle

ftir die Variante Kolbermoor Ost. Dazu soll die Bestandsstrecke
verlegt und ein neuer Bf Kolbermoor/Grofikarolinenfeld
errichtet werden. Der Vorschlag wdéire zwar grundsdtzlich
machbar, erfiillt aber die verkehrliche Zielsetzung der
Bestandsstrecke fiir einen ortsnahen Bahnhof
GrofSkarolinenfeld nicht mehr.

Die Verlegung des Bahnhofs Grofskarolinenfeld aus dem Ort
um mehrere Kilometer wiirde auch die Zielsetzung aus Sicht
der Raumordnung nicht mehr erfiillen kénnen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
i £ 433
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 92: Verlegung der Bestandsstrecke (inkl. Bf) aus
GrofSkarolinenfeld zur Neubaustrecke

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen

Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: nein Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 92: Verlegung der Bestandsstrecke (inkl. Bf) aus
GrofSkarolinenfeld zur Neubaustrecke

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfullbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 92: Verlegung der Bestandsstrecke (inkl. Bf) aus
GrofSkarolinenfeld zur Neubaustrecke

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

INFRA

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

- er die verkehrliche Zielsetzung der Bestandsstrecke flir einen ortsnahen

Bahnhof Grofskarolinenfeld nicht mehr erfiillt.

- die Verlegung des Bahnhofs Grofskarolinenfeld aus dem Ort um mehrere
Kilometer die Zielsetzung aus Sicht der Raumordnung nicht mehr erfiillen

kénnte.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 93: Unterirdische Trasse durch Rosenheim, im

Bahnhof oberirdisch

Tunnel Sattelberg nach Norden weiterfiihren,
Unterquerung Inn, Auftauchen im Bf Rosenheim
(Verkniipfungsstelle), Anbindung Tunnel an Variante
Kolbermoor Ost bei Moorkultur

z 1 g 'é'

D Richtung
.\ Freilassing/Salzbt
g e YN

7\

Auftauchen im Rosenheim L8
q\ Hauptbahnhof

Von der Europasschen Unson kofi lert
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 93: Unterirdische Trasse durch Rosenheim, im

Bahnhof oberirdisch

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag nein Der Vorschlag kann die verkehrlichen und betrieblichen
Anforderungen des Planungsauftrags nicht erfiillen.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: nein Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 93: Unterirdische Trasse durch Rosenheim, im

Bahnhof oberirdisch
Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfullbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik nein Ergdnzend zu Schritt 1a):

=l

Trassierungstechnisch ist der Vorschlag von Tunnel Sattelberg
bis Bf Rosenheim grundsditzlich méglich.
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Mit dem Inn miisste auch das Siedlungsgebiet Thansau mit
einem Tunnel unterquert werden.

Die Risiken eines zweiréhrigen, ldngeren Tunnelbauwerks im
Rosenheimer Seeton unter einer Bebauung werden mit den
derzeitigen Erkenntnissen sowohl in der Bauphase als auch in
der Gebrauchsféhigkeit im Betrieb als hoch bewertet.
Unkontrollierte, schlagartig und ortlich begrenzt auftretende
Setzungen/Hebungen kénnen derzeit nicht ausgeschlossen
werden. Fiir erforderliche Baugrundverbesserungen ist im
geschlossenen Siedlungsgebiet obertéigig nur sehr
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 93: Unterirdische Trasse durch Rosenheim, im

Bahnhof oberirdisch
Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfullbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

Die Machbarkeit des Tunnelbauwerks ist nicht in allen
Bereichen und fiir alle Planungsszenarien gesichert. Falls die
ungtinstigeren Planungsannahmen eintreten sollten, kann der
Tunnel nicht innerhalb der Regelwerke hergestellt werden.

Ein zweirbhriger, ldngerer Tunnel im Rosenheimer Seeton
unter einer Bebauung stellt somit ein sehr hohes Risiko dar
und wird nicht weiterverfolgt, weil es Trassenalternativen mit
geringerem Risiko gibt.

Der Bau einer oberirdischen Neubaustrecke durch den
Bahnhof Rosenheim fiir die Herstellung einer Verkniipfung mit
den Bestandsstrecken wird gemdjfs Vorpriifung des Vorschlags
Nr. 32 nicht zur Weiterverfolgung empfohlen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 93: Unterirdische Trasse durch Rosenheim, im

Bahnhof oberirdisch

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfullbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

b) Raum + Umwelt ja Im Schritt 2a ist beispielhaft eine trassierungstechnisch

mogliche Losung dargestellt. Durch die Trasse wiirden im
Bereich siidostlich von Rosenheim und im Bereich um Thansau
bei einer offenen Tunnelbauweise Tier- und Pflanzenrdume
(nach § 30 geschiitzte Biotope) betroffen werden. Die Trasse
wlirde durch Moorbéden (vorherrschend Niedermoore) flihren
sowie ein Landschaftsschutzgebiet, einen Griinkorridor, ein
Waldgebiet mit Erholungsfunktion gemdfs Waldfunktionsplan
und die Rott queren.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
iy Fay 441
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 93: Unterirdische Trasse durch Rosenheim, im

Bahnhof oberirdisch

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfullbar?

Fachbereiche Bewertung Begriindung
Die Trasse wiirde unmittelbar angrenzend an ein Baudenkmal
verlaufen. Bei einer offenen Tunnelbauweise wiirde ein See
(Bad Floriansee), der zur Erholung genutzt wird,
beeintrdchtigt werden.
Insgesamt sind aber derzeit keine uniiberwindbaren Raum-
/Umweltkonflikte erkennbar, die einen Ausschluss im Zuge der
Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

Ergebnis: nein

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
iy Fay 442
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 93: Unterirdische Trasse durch Rosenheim, im
Bahnhof oberirdisch

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein
Ergebnis Vorprufung Schritt 2: nein
Gesamtbewertung: nein
Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

- der Tunnelbau im Rosenheimer Seeton unter einer Bebauung beim
gegenwidirtigen Kenntnisstand aus geotechnischer Sicht als zu
risikobehaftet beurteilt wird.

- Zudem wird der Bau einer oberirdischen Neubaustrecke durch den
Bahnhof Rosenheim gemdfs Vorpriifung des Vorschlags Nr. 32 nicht zur
Weiterverfolgung empfohlen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I ] LTENN)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region

Vorschlag Nr. 94: ,,Zug-Briicke” iiber der Inntalautobahn mit
Anbindung Pang

»Zug-Briicke” liber der Inntalautobahn mit Lage des Vorschlags (Auszug aus Grobtrassenplan):
Anbindung Pang LT e, PR

R

&

Bau einer eigenen Zugtrasse Uber der
Inntalautobahn. Die Streckenlange ware ca. 30 km

Von der Europasschen Unson kofi lert
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 94: ,,Zug-Briicke” iiber der Inntalautobahn mit

Anbindung Pang
Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag

b) Gesetzliche Anforderungen

c) Lage im Planungsraum

nein

ja

ja

Der Vorschlag kann folgende Anforderungen des Planungsauftrags
nicht erftillen:

- Entwurfsgeschwindigkeit 230 km/h aufgrund der zu geringen
Radien im Bereich Kufstein bis Oberaudorf wegen der dort zu
kleinen Kurvenradien der Autobahn

- Die Anbindung Pang ermdéglicht nicht alle erforderlichen
Fahrbeziehungen.

Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis:

nein

Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt
Von der E.umpatv..hnn Unéon Mnn::l:: - 4 4 5
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 94: ,,Zug-Briicke” iiber der Inntalautobahn mit

Anbindung Pang
Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
iy £ty 446
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 94: ,,Zug-Briicke” iiber der Inntalautobahn mit
Anbindung Pang

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

nerze OBB

INFRA

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- im Bereich Kufstein-Oberaudorf: Entwurfsgeschwindigkeit 230 km/h
- Verknlipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim — Kufstein, die alle

Fahrbeziehungen ermdéglicht.

Hinweis: Eine abschnittsweise (iber der Inntalautobahn aufgestéinderte
Neubaustrecke, die auch eine Verkniipfung mit der Bestandsstrecke
beinhaltet, die alle erforderlichen Fahrbeziehungen erméglicht, wird mit

dem Vorschlag Nr. 29 geprtift.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
iy Fay 447
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 95: Variante A12 bei Kufstein

Variante A12

Verkniipfung Schaftenau N1g - weiterer Verlauf der
Neubaustrecke in Richtung Kufstein in der Planung als
Wannenbauwerk (Abtauchen der Neubaustrecke) ; N
bereits berticksichtigt - Weiterftihrung als Tunnel in
Richtung Deutschland rechtsseitig der Autobahn A12 -
Einmiindung in Variante "Tunnel Kiefersfelden-Erl"
oder "Tunnel-Laiming" stlich der Wildbichlerbriicke
mdéglich

Richtung p
Innsbruck/ Brenner Basistunnel, /7.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 95: Variante A12 bei Kufstein
Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.
b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.
c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.
Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 95: Variante A12 bei Kufstein

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
a) Verkehr + Technik ja Der Vorschlag wurde trassierungstechnisch geprtift. Die

vorgeschlagene Trassenfiihrung ist technisch méglich.
Aufgrund der Unterquerung der A12 in Lédngsrichtung nach
der Verkniipfungsstelle Schaftenau ist eine Errichtung in
offener Bauweise nicht moglich.

b) Raum + Umwelt ja Es sind keine untiberwindbaren Raum-/Umweltkonflikte
erkennbar, die einen Ausschluss dieser Variante im Zuge der
Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

Ergebnis: ja

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
S i 450
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 95: Variante A12 bei Kufstein

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja
Ergebnis Vorprufung Schritt 2: ja
Gesamtbewertung: ja
Empfehlung: Der Vorschlag wird ins Auswahlverfahren aufgenommen.

Hinweis: Da es sich bei diesem Vorschlag um eine geringe Variation des
Vorschlags Nr. 17 (, Tunnel Morsbach”) handelt, wird der Vorschlag Nr. 95
gemeinsam mit diesem weiterverfolgt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 96: Verldngerung des Tunnels der Variante Tunnel

Buchrain bis zum Bf Ostermiinchen

Fortfihrung der getunnelten Variante Buchberg mit
Untertunnelung bis zum Einfadeln auf die alte
Trasse am Bahnhof Ostermiinchen.

Lage des Vorschlags (Auszug aus Grobtrassenplan):

N, Richtung

berg )
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 96: Verldngerung des Tunnels der Variante Tunnel
Buchrain bis zum Bf Ostermiinchen

Vorprifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfullbar?

Anforderungen

a) Planungsauftrag

b) Gesetzliche Anforderungen

c) Lage im Planungsraum

Bewertung Begriindung

nein

ja

ja

Der Viorschlag beinhaltet eine Weiterfiihrung der Trasse ab der
Verkniipfungsstelle nérdlich von Rosenheim (VKN
Grofskarolinenfeld) in Richtung Miinchen.

Das Trassenauswahlverfahren fiir den EPR endet aber an der
Verkniipfungsstelle nérdlich von Rosenheim.

Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

Der Voorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis:

nein

Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiter verfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 96: Verldngerung des Tunnels der Variante Tunnel
Buchrain bis zum Bf Ostermiinchen

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?

Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 96: Verldngerung des Tunnels der Variante Tunnel
Buchrain bis zum Bf Ostermiinchen

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

INFRA

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

er eine Weiterfiihrung der Trasse ab der Verkniipfungsstelle nérdlich von

Rosenheim in Richtung Miinchen beinhaltet.
Das Trassenauswahlverfahren fiir den EPR endet aber an der
Verkniipfungsstelle nordlich von Rosenheim.

Die Weiterftihrung der Trasse Richtung Miinchen ist Bestandteil des
Trassenauswahlverfahrens im Planungsraum Grafing-GrofSkarolinenfeld.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 97: Brennernordzulauf-Tunnel, unter dem nérdlichen
Alpenbogen hindurch

Brennernordzulauf-Tunnel, unter dem noérdlichen Skizze des Vorschlags:
Alpenbogen hindurch

Untertunnelung z.B. ab dem Irschenberg/Auer \
Berg/Hundhamer Berg vorsehen, die dann e
unterirdisch das gesamte Wendelstein-/ /»
Briinnsteinmassiv quert und weiter sudlich im \',\ Q|
osterreichischen Inntal im Bereich Schaftenau ; |
wieder hervortritt, eventuell unter Anbindung an A
eine der im Bereich Kiefersfelden ohnehin bereits B e
vorgesehenen Tunnelvarianten RS

. . . . . . N : m.-m\d;m ‘
Keine Verknupfungsstelle siidlich von Rosenheim im deEN l —
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 97: Brennernordzulauf-Tunnel, unter dem nérdlichen

Alpenbogen hindurch

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag nein Der Vorschlag erfiillt die Anforderungen des Planungsauftrags
nicht, da die Verkniipfungsstelle siidlich von Rosenheim nicht
berticksichtigt wird und gemdfs Vorschlag auch nicht méglich
Ist.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum

Ergebnis: nein Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 97: Brennernordzulauf-Tunnel, unter dem nérdlichen

Alpenbogen hindurch
Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 97: Brennernordzulauf-Tunnel, unter dem nérdlichen
Alpenbogen hindurch

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil
folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- Verkniipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Kufstein

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
S i 459




BRENNER-NORDZULAUF l)B;'qETZIE (5E3E3

INFRA

Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 98: unterirdische Streckenfiihrung neben der A93 mit

Nutzung des Deckels fiir die Autobahn

neue Bahntrasse ab Inntaldreieck als Tunnel entlang | Lage des Vorschlags (Auszug aus Grobtrassenplan):
der A93 (offene Bauweise), Deckel als dritte Spur B A Y T

und Standstreifen fir die Autobahn nutzen;
Abwicklung des Baustellenverkehr tber die
Autobahn
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 98: unterirdische Streckenfiihrung neben der A93 mit
Nutzung des Deckels fiir die Autobahn

Vorprifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfullbar?

Anforderungen

a) Planungsauftrag

b) Gesetzliche Anforderungen

c) Lage im Planungsraum

Bewertung Begriindung

nein

ja

ja

Der Viorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
nicht erfiillen.

Beim vorliegenden Vorschlag handelt es sich neben dem
Vorschlag der unterirdischen Streckenfiihrung neben der A93
nicht um einen Grobtrassenvorschlag, sondern um einen
Vorschlag zur Ausbildung der Autobahn.

Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

INFRA

Ergebnis:

nein

Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 98: unterirdische Streckenfiihrung neben der A93 mit
Nutzung des Deckels fiir die Autobahn

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 98: unterirdische Streckenfiihrung neben der A93 mit
Nutzung des Deckels fiir die Autobahn

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

die Ausbildung der Autobahn (Nutzung des Deckels als Fahrspur) nicht Teil
des Planungsauftrags ist.

Hinweis: Eine unterirdische Streckenfiihrung neben der Autobahn wird mit
Vorschlag Nr. 28 weiterverfolgt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 99: Variante oberirdische Trasse durch Rosenheim
mit Verkniipfung jeweils vor dem Bahnhof

nerze OBB
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Von Miinchen kommend Variante "Riedenbach",
einschwenken auf "Kolbermoor Ost", ab Moorkultur
ein kurzer Tunnel bis zur Freiflache zwischen
Flrstadt Alt und Firstadt Neu, Durchfahrung des
Bahnhof Rosenheim oberirdisch, weiter oberirdisch
mit Innquerung knapp stdlich der Staustufe,
einschwenken auf Variante "Tunnel Schémering" /
"Tunnel Sattelberg". Die Verknlipfungen jeweils vor
dem Bahnhof Rosenheim.

Lage des Vorschlags (Auszug aus Grobtrassenplan):
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 99: Variante oberirdische Trasse durch Rosenheim
mit Verkniipfung jeweils vor dem Bahnhof

Vorprifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfullbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag nein Der Viorschlag kann die verkehrlichen und betrieblichen

Anforderungen nicht erfiillen.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Viorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: nein Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 99: Variante oberirdische Trasse durch Rosenheim
mit Verkniipfung jeweils vor dem Bahnhof

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
a) Verkehr + Technik nein Ergdnzend zu Schritt 1a):

Trassierungstechnisch ist der Vorschlag grundsadtzlich méglich.

Allerdings wird der Bau einer oberirdischen Neubaustrecke
o % durch den Bahnhof Rosenheim gemdf$ Vorpriifung des
il . aE Vorschlags Nr. 32 nicht zur Weiterverfolgung empfohlen.
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 99: Variante oberirdische Trasse durch Rosenheim
mit Verkniipfung jeweils vor dem Bahnhof

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
b) Raum + Umwelt ja Im Schritt 2a ist beispielhaft eine trassierungstechnisch

magliche Losung dargestellt. Diese wiirde an mehreren Stellen
gewerbliche Baufldchen sowie die Staustufe Rosenheim queren
oder an Siedlungs- und Gewerbeflidchen angrenzen. Weiter
wiirde die Trasse im Bereich stidéstlich von Rosenheim und um
Thansau durch Tier- und Pflanzenréume (nach § 30 geschiitzte
Biotope) und durch Moorbéden (vorherrschend Niedermoore)
flihren sowie ein Landschaftsschutzgebiet, einen Griinkorridor,
ein Waldgebiet mit Erholungsfunktion gemd3
Waldfunktionsplan, den Inn, die Rott und die Rohrdorfer Achen
queren. Die Trasse wiirde weiterhin durch ein Vorranggebiet flir
Bodenschdtze verlaufen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 99: Variante oberirdische Trasse durch Rosenheim
mit Verkniipfung jeweils vor dem Bahnhof

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

Insgesamt sind aber derzeit keine uniiberwindbaren Raum-
/Umweltkonflikte erkennbar, die einen Ausschluss im Zuge der
Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

Ergebnis: nein

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 99: Variante oberirdische Trasse durch Rosenheim
mit Verkniipfung jeweils vor dem Bahnhof

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein
Ergebnis Vorprufung Schritt 2: nein
Gesamtbewertung: nein
Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

- erden Bau einer oberirdischen Neubaustrecke durch den Bahnhof
Rosenheim erfordert. Eine solche Neubaustrecke wird gemdfs Vorpriifung
des Vorschlags Nr. 32 nicht zur Weiterverfolgung empfohlen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 100: Ostliche Umfahrung Ostermiinchen

Von der Variante Riederbach zwischen Aubenhausen
und Oberrain durch,

nordéstlich an Ostermiinchen vorbei,

Einfddelung in die Bestandsstrecke nordlich
Ostermiinchen

e —— 470
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 100: Ostliche Umfahrung Ostermiinchen

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen

a) Planungsauftrag

b) Gesetzliche Anforderungen

c) Lage im Planungsraum

Bewertung Begriindung

nein

ja

ja

Der Vorschlag beinhaltet eine Weiterfilihrung der Trasse ab der
Verkniipfungsstelle nérdlich von Rosenheim in Richtung
Miinchen.

Das Trassenauswahlverfahren fiir den EPR endet aber an der
Verkniipfungsstelle nérdlich von Rosenheim.

Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

Der Viorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis:

nein

Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiter verfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 100: Ostliche Umfahrung Ostermiinchen

Vorprifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfiillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 100: Ostliche Umfahrung Ostermiinchen

Vorprifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

er eine Weiterfiihrung der Trasse ab der Verkniipfungsstelle nérdlich von
Rosenheim in Richtung Miinchen beinhaltet.

Das Trassenauswahlverfahren fiir den EPR endet aber an der
Verkniipfungsstelle nérdlich von Rosenheim.

Die Weiterftihrung der Trasse Richtung Miinchen ist Bestandteil des
Trassenauswahlverfahrens im Planungsraum Grafing-GrofSkarolinenfeld.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENNS)
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 101: Bestandsstrecke technisch ertiichtigen und

zusdtzliches 3. Gleis von Miinchen bis Rosenheim

Bestandsstrecke technisch ertiichtigen und
zusatzliches 3. Gleis von Miinchen bis Rosenheim

Ausstattung der Bestandsstrecke mit neuester
Technik. Bei zusatzlichem Bedarf ist ein drittes Gleis
zwischen Minchen und Rosenheim zu legen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert - 4 7 4
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 101: Bestandsstrecke technisch ertiichtigen und
zusdtzliches 3. Gleis von Miinchen bis Rosenheim

Vorprifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfullbar?

Anforderungen

a) Planungsauftrag

b) Gesetzliche Anforderungen

c) Lage im Planungsraum

Bewertung Begriindung

nein

ja

nein

Der Viorschlag kann folgende Anforderungen des
Planungsauftrags nicht erfiillen:

- 2-gleisige Neubaustrecke

- Entwurfsgeschwindigkeit 230 km/h aufgrund der zu geringen
Radien der Bestandsstrecke

Der Ausbau der Bestandsstrecke bzw. deren Ertiichtigung ist
nicht Teil des Planungsauftrags.

Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

Der Voorschlag liegt teilweise aufSerhalb des Planungsraums

Ergebnis:

nein

Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 101: Bestandsstrecke technisch ertiichtigen und
zusdtzliches 3. Gleis von Miinchen bis Rosenheim

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 101: Bestandsstrecke technisch ertiichtigen und

zusdtzliches 3. Gleis von Miinchen bis Rosenheim
Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

INFRA

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil
folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- 2-gleisige Neubaustrecke
- Entwurfsgeschwindigkeit 230 km/h
- Lage im Planungsraum

Hinweis: Der Vorschlag wird nicht als Grobtrasse ins Auswahlverfahren der NBS aufgenommen. Die

Ertiichtigung und der Ausbau der Bestandsstrecke wird jedoch in einer gesonderten Studie untersucht.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 102: ABS Trudering — Reischenhart und NBS
Reischenhart — Schaftenau

DB| NeTze OBB

INFRA

ABS Trudering - Reischenhart:

Streckenerttichtigung Kirchseeon - Grafing Bahnhof,
Erweiterung der Strecke Grafing Bahnhof -
Rosenheim - Reischenhart auf 4 Streckengleise,
oberirdische Trasse durch Rosenheim mit
ve=160km/h, zweigleisiger Ausbau der
"Rosenheimer Kurve", Verkntpfungsbauwerke im
Bereich Happing, Option KLV-Terminal (Oberfeld)

NBS Reischenhart - Schaftenau:

oberirdische Trasse bis zum Tunnelportal
"Schwarzlack"”, "Wendelsteintunnel"” mit einer Lange
von ca. 20km, sidliches Tunnelportal im Bereich
"Maistall", Verknlipfung NBS mit alter und neuer
Inntalbahn im Bereich Schaftenau

Von der Europasschen Unson kofinanziert
I S TENN)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 102: ABS Trudering — Reischenhart und NBS
Reischenhart — Schaftenau

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag nein Der Vorschlag kann im Bereich der vorgeschlagenen ABS

folgende Anforderungen des Planungsauftrags nicht erfiillen:
- Zweigleisige Neubaustrecke: Der Planungsauftrag sieht keine
Ausbaustrecke zwischen Trudering und Reischenhart vor.

- Entwurfsgeschwindigkeit Ve=230 km/h: kann im Bereich der
ABS aufgrund der vorhandenen Kurvenradien nicht erreicht
werden.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum nein Der Vorschlag liegt teilweise aufSerhalb des Planungsraums
(Abschnitt Trudering bis Tuntenhausen).

Ergebnis: nein Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 102: ABS Trudering — Reischenhart und NBS
Reischenhart — Schaftenau

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 102: ABS Trudering — Reischenhart und NBS
Reischenhart — Schaftenau

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

nerze OBB
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Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- Zweigleisige Neubaustrecke
- Entwurfsgeschwindigkeit Ve=230 km/h
- Lage im Planungsraum.

Von der Europasschen Unson kofinanziert
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 103: eingleisiger Karwendeltunnel fiir SPFV

Eingleisiger Karwendeltunnel (siehe Vorschlag Nr.
13) fir SPFV (Schneller Personenfernverkehr) und
der Guterverkehr auf einer optimierten ggf. um ein
3. Gleis erweiterte Bestandsstrecke Uber das
bayerische Inntal.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 103: eingleisiger Karwendeltunnel fiir SPFV

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen

a) Planungsauftrag

b) Gesetzliche Anforderungen

c) Lage im Planungsraum

Bewertung Begriindung

nhein

ja

nein

Der Vorschlag kann folgende Anforderungen des
Planungsauftrags nicht erfiillen:

- Anschluss an die Verknlipfungsstelle Schaftenau

- Trassenfiihrung iiber Rosenheim / Kufstein

- Verkniipfung mit Bestandsstrecke Rosenheim-Kufstein
- 2-gleisige Mischverkehrsstrecke

Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

Der Viorschlag liegt aufSerhalb des Planungsraum.

Ergebnis:

nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I S TENN)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 103: eingleisiger Karwendeltunnel fiir SPFV

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 103: eingleisiger Karwendeltunnel fiir SPFV

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?
Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

oBB

INFRA

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil
folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- Anschluss an die Verkntipfungsstelle Schaftenau

- Trassenfiihrung iiber Rosenheim / Kufstein

- Verkniipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Kufstein
- 2-gleisige Mischverkehrsstrecke

- Lage im Planungsraum

Von der Europasschen Unson kofinanziert
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 104: Tunnel Holzkirchen — Schwaz

eingleisige SPFV (schneller Personen-Fernverkehr)
Strecke im Tunnel zwischen Holzkirchen und Schwaz

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 104: Tunnel Holzkirchen — Schwaz

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen

a) Planungsauftrag

b) Gesetzliche Anforderungen

c) Lage im Planungsraum

Bewertung Begriindung

nein

ja

nein

Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags

nicht erftillen, weil

- der Vorschlag eine nur eingleisige Strecke nur fiir den
Personenfernverkehr vorsieht,

- der Vorschlag nicht an der Verkniipfungsstelle Schaftenau
anschliefst,

- der Vorschlag nicht nérdlich und stdlich von Rosenheim an
die Bestandsstrecken anschliefst.

Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

Der Voorschlag liegt nicht im Planungsraum.

Ergebnis:

nein

Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I ] LTENN)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 104: Tunnel Holzkirchen — Schwaz

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 104: Tunnel Holzkirchen — Schwaz

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil
folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- 2-gleisige elektrifizierte Neubaustrecke ftir Mischverkehr

- Anschluss an die Verknlipfungsstelle Schaftenau

- Anschluss an die Bestandsstrecken nérdlich und siidlich von Rosenheim
- Lage im Planungsraum

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 105: dreigleisiger Ausbau Bestandsstrecke

dreigleisiger Ausbau der Bestandsstrecke
Rosenheim - Inntal evtl. mit Ortsumfahrungen unter
Auflassung der alten Trasse

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 105: dreigleisiger Ausbau Bestandsstrecke

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen

a) Planungsauftrag

b) Gesetzliche Anforderungen

c) Lage im Planungsraum

Bewertung

nein

ja

ja

Begriindung

Der Vorschlag kann folgende Anforderungen des
Planungsauftrags nicht erfiillen:

- 2-gleisige Neubaustrecke

- Entwurfsgeschwindigkeit 230 km/h aufgrund der zu geringen
Radien der Bestandsstrecke

Der Ausbau der Bestandsstrecke bzw. deren Ertiichtigung ist
nicht Teil des Planungsauftrags.

Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis:

nein

Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 105: dreigleisiger Ausbau Bestandsstrecke

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 105: dreigleisiger Ausbau Bestandsstrecke

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil
folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- Entwurfsgeschwindigkeit 230 km/h
- 2-gleisige Neubaustrecke

Hinweis: Der Vorschlag wird nicht als Grobtrasse ins Auswahlverfahren der NBS aufgenommen. Die
Erttichtigung und der Ausbau der Bestandsstrecke wird jedoch in einer gesonderten Studie untersucht.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
S i 493




BRENNER-NORDZULAUF l)B;'qETZIE (5E3E3

INFRA
Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 106: Verladngerung Tunnel Laiming
Variante Tunnel Laiming: Verlangerung Tunnel bis Lage des Vorschlags (Auszug aus Grobtrassenplan):

nach Siedlungsgebiet bei Scheiben / Erl

Voan der Europasschen Unson kot lert
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 106: Verladngerung Tunnel Laiming
Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.
b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen
Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.
c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.
Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 106: Verladngerung Tunnel Laiming

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
a) Verkehr + Technik ja Eine Tunnellage der derzeit vorgesehenen Grobtrasse im

Bereich Siedlungsgebiet Erl/Scheiben ist trassierungstechnisch
maglich. Auch aus geologischer Sicht sind keine
untiberwindbaren Konflikte erkennbar, die einen Ausschluss
dieser Variante im Zuge der Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

b) Raum + Umwelt ja Es sind keine untiberwindbaren Raum-/Umweltkonflikte
erkennbar, die einen Ausschluss dieser Variante im Zuge der
Vorpriifung rechtfertigen wiirden.

Ergebnis: ja

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 106: Verladngerung Tunnel Laiming

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja
Ergebnis Vorprufung Schritt 2: ja
Gesamtbewertung: ja
Empfehlung: Der Vorschlag wird ins Auswahlverfahren aufgenommen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 107: Trasse Grafing bis Kufstein mit einem Tunnel

nahezu gerade Linie von Grafing bis hinter Kufstein Skizze des Vorschlags:
mit einem Tunnel von Bad Feilnbach bis hinter
Kufstein
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 107: Trasse Grafing bis Kufstein mit einem Tunnel
Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?
Anforderungen Bewertung Begriindung
a) Planungsauftrag nein Der Vorschlag kann folgende Anforderungen des
Planungsauftrags nicht erfiillen:
- Trassenfiihrung iiber Rosenheim / Kufstein
- Verkniipfung mit Bestandsstrecke Rosenheim-Kufstein
b) Gesetzliche Anforderungen nein Bei einer geraden Trassenfiihrung ist zu erwarten, dass
Schutzgliter (z.B. FFH-Gebiete bei Bad Feilnbach) betroffen
sind.
c) Lage im Planungsraum nein Der Vorschlag liegt im nérdlichen Teil bei Grafing aufSserhalb

des Planungsraums.

Ergebnis: nein Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 107: Trasse Grafing bis Kufstein mit einem Tunnel

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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BRENNER-NORDZULAUF DB

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 107: Trasse Grafing bis Kufstein mit einem Tunnel

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

NETZE

oBB

INFRA

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil
folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- Trassenfiihrung iiber Rosenheim / Kufstein

- Verkniipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Kufstein
- Lage im Planungsraum

- Bei einer geraden Streckenfiihrung ist zu erwarten, dass Schutzgliter (z.B.

FFH-Gebiete bei Bad Feilnbach) betroffen sind

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 108: Trassenfiihrung zwischen Inn und Autobahn

Trassenfihrung eng am Inn in der Nahe der alten Skizze des Vorschlags:
Bahntrasse teils zwischen Inn und Autobahn, teils
westlich der Autobahn

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE lGBB

INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 108: Trassenfiihrung zwischen Inn und Autobahn

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbaren Konflikte mit gesetzlichen

Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE lGBB

INFRA

Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 108: Trassenfiihrung zwischen Inn und Autobahn

Vorpriifung Schritt 2:

Fachbereiche

a) Verkehr + Technik

b) Raum + Umwelt

Bewertung Begriindung

ja

ja

Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfullbar?
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Der Viorschlag wurde gepriift und ist
trassierungstechnisch moglich. Im Norden schliefst
der Vorschlag an die ,Variante Taigscheid” an,
verlduft dann zwischen der BAB A93 und dem Inn
bzw. éstlich parallel zur BAB A93 bis zum [~ SR
Gletscherschliff. Dort erfolgt der Wechsel auf die 9 :
Westseite der BAB A93 und verkniipft anschlieffend = ™
mit der Bestandsstrecke bei der Verkniipfungsstelle
,Niederaudorf-BAB” (Vorschlag Nr. 53).
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Es sind keine uniiberwindbaren Raum-
/Umweltkonflikte erkennbar, die einen Ausschluss
dieser Variante im Zuge der Vorpriifung
rechtfertigen wiirden.

Ergebnis:

ja

{ F i .‘m,_,-..,, Kirtstoin| B . A (B
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 108: Trassenfiihrung zwischen Inn und Autobahn

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

oBB

INFRA

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja
Ergebnis Vorprufung Schritt 2: ja
Gesamtbewertung: ja
Empfehlung: Die Grobtrasse wird ins Auswahlverfahren aufgenommen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert
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BRENNER-NORDZULAUF

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 109: Trasse westlich Bad Aibling u. Tuntenhausen

DB| NeTze OBB

INFRA

Trasse westlich von Bad Aibling und Tuntenhausen:

Ab Grafing alte Trasse dem Atteltal entlang bis
nordlich von Tuntenhausen. Dann westlich von
Tuntenhausen vorbei in das Tal der Glonn;
Maxlrainer Forst tangierend zwischen Heufeld und
Willing durch, am Fusse des Irschenberges Richtung
Feilnbach. Von dort nach Brannenburg zur alten
Trasse.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE lGBB

INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 109: Trasse westlich Bad Aibling u. Tuntenhausen

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.

b) Gesetzliche Anforderungen ja Es sind keine uniiberwindbare Konflikte mit gesetzlichen

Anforderungen oder Verordnungen erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Vorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: ja Empfehlung: Vorpriifung wird mit Schritt 2 fortgesetzt.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE lGBB

INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 109: Trasse westlich Bad Aibling u. Tuntenhausen

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung
a) Verkehr + Technik nein Trassierungstechnisch ist der

Vorschlag méglich.

Er erméglicht allerdings keine
Verkniipfungsstelle im Bereich

GrofSkarolinenfeld /
Tuntenhausen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE lGBB

INFRA
Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region

Vorschlag Nr. 109: Trasse westlich Bad Aibling u. Tuntenhausen

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

b) Raum + Umwelt ja Die beispielhaft in Stufe 2a dargestellte Trasse verlduft

angrenzend an Siedlungs- und Gewerbefldchen. Sie
durchquert ein Militdrgelénde sowie einen Golfplatz.
Weiter wiirde die Strecke Moorbéden (Hochmoor und
Niedermoor), die festgesetzten
Uberschwemmungsgebiete der Mangfall und der
Glonn sowie die FliefSgewdsser Glonn, Mangfall,
Kirchbachqueren, Kaltenbach, Kalte, Miihlbach,
Moosach queren. Die Trasse wiirde Tier- und
Pflanzenlebensréiume (nach § 30 geschiitzte Biotope)
um Bad Feilenbach, im Bereich der Mangfall sowie
nordlich von Tuntenhausen durchfahren.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE lGBB

INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 109: Trasse westlich Bad Aibling u. Tuntenhausen

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?

Fachbereiche Bewertung Begriindung

Auf Grund der Querung des Trinkwasserschutzgebietes
LWillinger Au” stidlich von Bad Aibling in der Zone IlIA,
flir die gemdfs Verordnung zum
Trinkwasserschutzgebiet die Errichtung von
Bahnanlagen verboten ist, und die Querung des FFH-
Gebietes ,,Auer Weidmoos mit Kalten und Kaltenaue”
bestehen fiir eine derartige L6sung hohe
Genehmigungsrisiken. Beziiglich des FFH-Gebietes sind
die Schutzgebietsfldchen im Bereich der Querungen
vergleichsweise schmal, sodass eine Vermeidung von
erheblichen Beeintréichtigungen moglich erscheint. Im
Hinblick auf das Trinkwasserschutzgebiet sind ggf.
Befreiungen von den Verboten ggf. moglich.

Ergebnis: ja

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE lGBB

INFRA

Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 109: Trasse westlich Bad Aibling u. Tuntenhausen

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: ja

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: nein

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

folgende Projektanforderungen nicht erfiillt werden kénnen:

- Verknlipfung mit der Bestandsstrecke Rosenheim-Miinchen nérdlich von
Rosenheim im Bereich GrofSkarolinenfeld / Tuntenhausen

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 110: ostliche Umfahrung Rosenheim

Ostliche Umfahrung Rosenheim

Sudlich Tattenhausen, nordlich GroRkarolinenfeld
der Staatsstrasse 2080 folgend zwischen Wieden
und Pfaffenhofen a. Inn und dem etwas nach Stiden
entlang und in Hohe von Langenpfunzen Gber den
Inn und gleich in den Stollen rein. Dann weiter an
Haiden vorbei, im Tunnel unter der Kreuzung
zwischen Gehering und Kragling durch bis stidostl.
von Westerndorf, Uberquerung der Eisenbahn nach
Salzburg, Gber die Sims und westlich der Siedlung
Lauterbacher Filze die Strasse RO 5 queren, Trasse
weiter Richtung Stiden bis kurz vor der Autobahn,
dann nach Stidwest Richtung Inn. Entweder auf die
alte Trasse westlich des Inns (Briicke) oder Ostlich
den Inn entlang.

Lage des Vorschlags (Auszug aus Grobtrassenplan):

Variante Risdenbach

S

Variante Tunne! Schomering

‘‘‘‘‘‘‘‘
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Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 110: ostliche Umfahrung Rosenheim

Vorpriifung Schritt 1: Sind die Anforderungen des Projektes grundsatzlich erfiillbar?

Anforderungen Bewertung Begriindung

a) Planungsauftrag ja Der Vorschlag kann die Anforderungen des Planungsauftrags
erfiillen.

b) Gesetzliche Anforderungen nein Es sind uniiberwindbare Konflikte mit gesetzlichen

Anforderungen oder Verordnungen auf Grund der Querung
eines FFH-Gebietes , Innauen und Leitenwdilder” (iber eine

lange Strecke sowie den Bau eines Tunnels innerhalb eines

Trinkwasserschutzgebietes (Zone 1ll) erkennbar.

c) Lage im Planungsraum ja Der Voorschlag liegt im Planungsraum.

Ergebnis: nein Empfehlung: Vorschlag wird nicht weiterverfolgt

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
I ] LTENN)
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 110: ostliche Umfahrung Rosenheim

Vorpriifung Schritt 2: Sind die Anforderungen aus den Fachbereichen grundsatzlich erfillbar?
Fachbereiche Bewertung Begriindung

a) Verkehr + Technik --

b) Raum + Umwelt --

Ergebnis: --

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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Vorprufung der Grobtrassenvorschlage aus der Region
Vorschlag Nr. 110: ostliche Umfahrung Rosenheim

Vorpriifung Schritt 1+2: Sind die Anforderungen grundsatzlich erfiillbar?

Ergebnis Vorprufung Schritt 1: nein

Ergebnis Vorprufung Schritt 2: --

Gesamtbewertung: nein

Empfehlung: Der Vorschlag wird nicht weiterverfolgt, weil

untiberwindbare Konflikte aus Sicht Raum + Umwelt auf Grund der Querung
eines FFH-Gebietes liber eine lange Strecke bestehen.

Von der Europasschen Unson kofinanziert -
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